
Š koda Auto India has
been consistently in
the  news  this  year,
and for all the good

reasons.  The  Czech  car
brand has crossed sales mile­
stones with its India 2.0 pro­
ject  models,  and  it  is  set  to
become  big  even  in  export
markets.  The  Kushaq  and
Slavia, the compact SUV and
the  executive  sedan,  have
helped  Škoda  reach  44,500
garages  around  the  country
in just the fi�rst ten months of
this  year.  The  MQB­AO­IN
platform  vehicles  have  cre­
ated a new buzz surrounding
the  Škoda  brand  for  their
build  quality  and  strong
European  fl�avour.  Then
came  the  news  that  the
Kushaq was being given a 5­
star  safety  rating  for  both
adult and child occupants by
GNCAP. This also happened
to be the fi�rst Indian vehicle
to be tested under the more
stringent GNCAP crash test
protocols. Together with the
Volkswagen  twins  ­  Taigun
and Virtus, Škoda Auto Volk­
swagen India as a group has
recorded  a  near  99  per  cent
increase  in  sales  this  year.
There is still a way to go be­
fore  the  group’s  market
share  ambitions  can  be
ticked  off�  as  achieved,  but
this  year’s  performance  is  a
signifi�cant milestone. 

Škoda  is  exporting  the
Made­in­India  vehicles  to
markets  like  in  the  Gulf
countries  and  soon  to  Viet­
nam  too;  while  the  former
are  fully  built,  the  latter
would  be  components  and
CKD  kits  to  be  assembled
locally.  To  mark  the  occa­
sion, Škoda had done the ‘un­

thinkable’,  brought  motor­
ing  journalists  from  eight
European  countries  to  test
drive right­hand­drive Kush­
aqs and Slavias along some of
the  most  ‘challenging’  hilly
routes  around  Dehradun.  I
decided  to  join  the  Peak­to­
Peak  drive  and  take  the
Slavia  1.5  TSI  MT  for  a  re­
fresher  course  about  the  8­
month old Škoda sedan. 

PAHADI DELIGHT

The Slavia’s design faithfully
captures the Škoda character
that all of the brands vehicles
higher up in the price range
exhibit.  Though  the  butter­
fl�y  grille  design  has  been
evolving  and  may  even  fade
away  in  the  upcoming
vehicles from Škoda, it is still
an  element  that  gives  the
brand’s cars a unique design
signature. The market for se­
dans  has  been  dying  in  the
midsize  segment,  and  for  a
car that is attempting to re­
vive it and bring some mojo
in, the Slavia is appropriately
diff�erent  in  design,  espe­
cially  at  the  front  with  its
sloping  bonnet  and  sharp
features.  The  rear  brings  it
together  with  the  family
bond  design  for  the  tail­
lamps  and  the  layered  con­
struction.  I’ve  always  liked
Škoda’s  alloy  wheels,  most
are  standout  unique.  Even
though  my  test  mule’s  rims
were  relatively  simplistic,
they  still  sported  a  unique
toothy play on spokes.

COMFY CABIN

The Slavia’s 4.5­metres plus
length  and  the  2.6­metres
plus  wheelbase  allows  it  to
be  one  of  the  roomiest  se­
dans  in  the  segment.  The
cabin  is  simple,  follows  a
minimalist design principle,

and has that Škoda touch to
the individual elements that
make up the dashboard. The
boot also manages to deliver
520 litres of space. The other
highlight in the cabin are the
seats,  which  are  nicely
bolstered  and  comfy  even
during long journeys. I even
managed  to  get  a  stretch  of
the trip on the rear seat. Even
tall  passengers  will  be  com­
fortably  seated  with  ad­
equate legroom. The only as­
pect of the Slavia’s cabin that
I would’ve liked to be diff�er­
ent  would  have  been  the
quality of plastics for some of
the panels.

CORNER CARVER

I was  hoping  to  have  some
fun driving the Slavia 1.5TSI
MT  uphill  to  Mussoorie  on
some of the tight ghat roads
snaking up to the hill station,
and the car delivered exactly
that sense of control and ex­
citement  that  I  looked  for­
ward  to.  The  1,498  cc,  four­
cylinder turbo petrol engine
is  perky,  with  a  sense  of
eagerness that defi�es its size.
This is the “torque­iest” en­
gine in its size class. The tur­
bocharging  and  TSI  system
help  deliver  250  Nm  of

torque and a punchy 150 PS
of  peak  power.  This  is  a
happy revving engine and so
even though peak power gets
delivered  at  a  near  redline
6,000rpm,  it  still  can  be  ex­
ploited  on  the  road.  The  6­
speed  manual  transmission
is  also  a  good  match  with
clean, quick shifts and a pro­
gressive clutch. 

Overall, the experience in
the  Škoda  Slavia  earlier  this
week  was  a  good  refresher.
The  suspension  was  genu­
inely  put  to  the  test,  with
quite a few patches of roads
surrounding  Dehradun  and
Mussoorie  having  been
stripped  by  the  monsoons
and the small rockslides that
must  have  happened  since.
But  the  Slavia  manages  to
ride  over  without  rattling
the  occupants  much.  There
is  a  sense  of  solidity  to  the
build that is very likeable.

Škoda offi�cials say that the
company  is  steadily  adding
more  touchpoints  and  deal­
erships  around  the  country.
The  number  is  expected  to
reach  250  by  the  end  of  the
year. So, if you haven’t tried
out the Slavia yet, this might
be a good time to take it out
on a spin. 

An uphill ‘refresher
course’ in the Slavia 

TOP NOTCH. On its way to recording new spikes on sales charts, the Škoda sedan proves
it is equally adept at taking hairpins. I took the manual up the winding road to Mussoorie 

S.  Muralidhar

SPACIOUS. The Slavia’s length and the larger wheelbase allows
it to be one of the roomiest sedan in the segment S MURALIDHAR
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A fter  the  introduction
of  the  Audi  e­tron  in
2018  and  sales  of

150,000  units,  the  German
brand  has  been  following  a
systematic electric roadmap.
Its electric portfolio now has
eight  models,  and  by  2026,
that  will  be  more  than  20.
Audi  will  only  be  releasing
fully electric models by then.

The  latest  electric  model
to join the lineup is the Q8 e­
tron. The Audi Q8 e­tron will
be  the  top  model  among  its
electric  SUVs  and  crossov­
ers.  The  new  Audi  Q8  e­
tron  and  Q8  Sportback  e­
tron sport new front and rear
designs  with  the  character­
istic  Singleframe  mask,  in­
verted grille, and blade above
the redesigned rear diff�user,
which  systematically  carry
Audi’s  electric  design  lan­
guage  forward.  An  exclusive
highlight on the edition S line
package  is  the  Singleframe
grille,  which  is  fi�nished  in
body  colour.  To  elevate  the
family  logo  as  a  central  ele­
ment,  Audi  highlights  the
vehicle’s face with the projec­
tion light Singleframe. Addi­
tionally, the Q8 e­tron is the
fi�rst  model  to  feature  the
new  model  badge  with  Audi
lettering on the B­pillar.

POWER-PACKED

For  both  body  shapes,  three
drivetrain variants with elec­
tric all­wheel drive can be se­
lected.  With  their  two  mo­
tors,  the  base  models  of  the
Audi  Q8  50  e­tron  and  the
Audi  Q8  Sportback  50  e­
tron  generate  250  kW  in
boost  mode  and  664  Nm  of
torque, and they get a range
of up to 491 km (SUV) and up
to 505 km (Sportback), in ac­
cordance  with  the  WLTP.
sWith their two motors, the
Audi  Q8  55  e­tron  and  Audi
Q8 Sportback 55 e­tron gen­
erate 300 kW in boost mode
and 664 Nm of torque. Their
ranges  are  up  to  582  km  for

the SUV and up to 600 km for
the Sportback, in the WLTP
cycle.  Their  top  speed,  and
that  of  the  Q8  50  e­tron,  is
limited  to  200  kmph.  The
top­end  Audi  SQ8  e­
tron  and  Audi  SQ8  Sport­
back  e­tron  are  powered  by
three  motors.  Their  boost
performance amounts to 370
kW  and  973  Nm  of
torque.  The  range  of  the  S
models  is  up  to  494  km  for
the SUV and up to 513 km for
the  Sportback.  Their  top
speed is limited to 210 kmph.

Two  battery  sizes  can  be
selected.  The  battery  of  the
Q8 50 e­tron has a storage ca­
pacity of 89 kWh (net), while
the  more  powerful  versions
of  the  Q8  55  e­tron  and
SQ8  e­tron  have  106  kWh
(net).  Thanks  to  an  adjust­
ment to the battery manage­
ment system, the battery ca­
pacity  usable  for  customers
has also increased . At a high­
powered  charging  station,
the  Audi  Q8  50  e­
tron  reaches  a  maximum
charging performance of 150
kW.  With  the  Q8  55  e­
tron  and  SQ8  e­tron,  the
maximum  charging  per­
formance  increases  to  up  to
170 kW. 

The  big  battery  can  be

charged  from  10  to  80  per
cent  during  a  roughly  31­
minute charging stop – under
ideal conditions, this corres­
ponds to a range of up to 420
kilometers  (according  to
WLTP).  At  an  AC  charging
station  or  wallbox,  the  Audi
Q8 e­tron charges at up to 11
kW.  Audi  off�ers  an  optional
22 kW AC charging unit. Un­
der ideal conditions, the Audi
Q8  50  e­tron  can  be  com­
pletely  charged  in  around
nine  hours  and  15  minutes
(22  kW:  around  four  hours
and 45 minutes) using altern­
ating  current.  The  big  bat­
tery’s numbers are around 11
hours  and  30  minutes  at  11
kW and six hours at 22 kW. 

BUILD

The  new  Audi  Q8  e­
tron comes standard with an
air­spring  suspension  with
controlled shock absorption.
The  height  of  the  car  body
can be varied by a total of 76
millimeters,  depending  on
the driving situation. To op­
timize  the  lateral  dynamics
of  the  vehicle,  its  air­spring
tuning  was  adjusted.
Moreover,  its electronic sta­
bility  control  (ESC)  will  al­
low for even more maneuver­
ability  in  the  future  –

especially  in  tight  corners.
The  Audi  Q8  e­tron  handles
these with noticeably higher
agility  thanks  to  its  revised
progressive steering.

There are around 40 driver
assistance  systems  available
in the Audi Q8 e­tron. Up to
fi�ve  radar  sensors,  fi�ve  cam­
eras,  and  12  ultrasonic
sensors  provide  environ­
mental  information  that’s
then analyzed by the central
driver  assistance  control
unit.  Something  new  is  re­
mote park assist plus, which
will  be  available  to  order
starting  in  2023.  With  its
help, the Audi Q8 e­tron can
maneuver  into  even  the
tightest parking spaces. Cus­
tomers can control the park­
ing  procedure  through  the
myAudi  app  on  their
smartphones.

LAUNCH COUNTDOWN

The  market  launch  of  the
new Audi Q8 e­tron and Audi
Q8  Sportback  e­tron,  which
will  be  available  to  order
starting in mid­November, is
planned for the end of Febru­
ary 2023 in Germany and the
most  important  European
markets. The India launch of
the Q8 e­tron is likely to be in
the summer of 2023. 

Audi unveils Q8 e­tron 
ELECTRIC SUCCESSOR. To land on Indian shores by summer of 2023 
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FTX  will  initiate  bank­
ruptcy  proceedings  in  the
US while  its  Chief  Execut­
ive  Sam  Bankman­Fried
resigned,  the  embattled
cryptocurrency  exchange
said  on  Friday,  triggering
what  could  be  one  of  the
biggest  meltdowns  in  the
industry.

The  announcements,
made  on  the  company’s

Twitter  handle,  come  days
after  larger  rival  Binance
walked  away  from  a  pro­
posed acquisition and left it
scrambling  to  raise  about
$9.4  billion  from  investors
and rivals.

Bankman­Fried’s  trading
fi�rm  Alameda  Research  is
also  part  of  the  bankruptcy
protection,  the  company
said.  Sources  have  said  that
it  was  partly  behind  FTX’s
problems  and  reportedly
owes  FTX  roughly  $10  bil­

lion. FTX’s collapse marks a
stunning  reversal  of  for­
tunes  for  the  company  and
its  founder  Sam  Bankman­
Fried,  who  until  recently
was  hailed  as  a  “white
knight” and drew comparis­
ons  to  billionaire  Warren
Buff�ett.

It  also  raises  questions
about  the  future  of  smaller
fi�rms like BlockFi and bank­
rupt  crypto  lender  Voyager
Digital,  which  had  signed
rescue  packages  with  FTX

after  the  spectacular  crash
of TerraUSD in May pushed
many  companies  to  the
brink of collapse.

FTX  was  seeking  a  life­
line  after  a  liquidity  crunch
due  to  customers  with­
drawing  funds  at  a  frenetic
pace. 

It  also  fans  concerns
about  the  future  of  the
crypto  industry,  which
faces  an  uphill  task  of  re­
gaining  favour  among  retail
investors. 

FTX to fi�le for US bankruptcy protection, CEO resigns
Reuters
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SoftBank  Group  reported  a
net  profi�t  of  $21.77  billion
in Q2 FY22, on the back of a
$37­billion  gain  from  the
early  physical  settlement  of
prepaid  forward  contracts
of Alibaba shares.

Since  the  company’s  vot­
ing  ownership  in  Alibaba
fell  below  20  per  cent  dur­
ing  the  course  of  the  settle­
ment,  Alibaba  has  been  ex­
cluded as an associate of the
company. 

Besides,  the  company  re­
corded  an  unrealised  valu­
ation  loss  of  ¥1,077.1  bil­

lion  ($7.6  billion)  on
Alibaba  shares  that  con­
tinue  to  be  held  following  a
drop in the share price after
its  exclusion  as  an  associ­
ate. 

Currently,  Alibaba  ac­
counts  for  15  per  cent  of
SoftBank’s  equity  holdings,
while  SVF2  accounts  for  21

per  cent  and  SVF1  17  per
cent. Further, the gross per­
formance  of  SoftBank  Vis­
ion Fund (SVF) since incep­
tion was a $13.5­billion gain
in  SVF1  and  a  $14.6­billion
loss in SVF2.

INVESTMENT LOSSES

SoftBank  recorded  ¥1.38
trillion  ($9.75  billion)  in  in­
vestment  losses  at  fl�agship
SoftBank Vision Fund in the
quarter  ending  September
30. 

The  Japanese  conglomer­
ate  has  decided  to  slow
down  investments  from  the
Fund  as  the  equity  markets
are  going  through  a
correction.

“Vision  fund  has
suff�ered,  but  it  is  not  just
us.  Investors  around  the
world have suff�ered. We be­
lieve we  have  to  be  in  de­
fensive  mode.  For  new  in­
vestments  through  SVF,  we
are going to be more select­
ive,”  said  Chairman  &  CEO
Masayoshi Son.

Going  forward,  CFO
Yoshimitsu  Goto  will  lead
presentations  for  SoftBank.
According  to  Son,  Goto  is  a
more  defensive  person  and,
hence,  should  lead  the  de­
fensive  phase  of  SVF.  Son
noted  that  he  is  a  more  ag­
gressive investor and would
turn  his  focus  on  processor
technology company, Arm. 

BOTTOMLINE BOOST. Gains $37 b from early physical settlement of Alibaba shares

Yatti  Soni

Bengaluru

SoftBank posts $22-b net in Q2 
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Š koda Auto India has
been consistently in
the  news  this  year,
and for all the good

reasons.  The  Czech  car
brand has crossed sales mile­
stones with its India 2.0 pro­
ject  models,  and  it  is  set  to
become  big  even  in  export
markets.  The  Kushaq  and
Slavia, the compact SUV and
the  executive  sedan,  have
helped  Škoda  reach  44,500
garages  around  the  country
in just the fi�rst ten months of
this  year.  The  MQB­AO­IN
platform  vehicles  have  cre­
ated a new buzz surrounding
the  Škoda  brand  for  their
build  quality  and  strong
European  fl�avour.  Then
came  the  news  that  the
Kushaq was being given a 5­
star  safety  rating  for  both
adult and child occupants by
GNCAP. This also happened
to be the fi�rst Indian vehicle
to be tested under the more
stringent GNCAP crash test
protocols. Together with the
Volkswagen  twins  ­  Taigun
and Virtus, Škoda Auto Volk­
swagen India as a group has
recorded  a  near  99  per  cent
increase  in  sales  this  year.
There is still a way to go be­
fore  the  group’s  market
share  ambitions  can  be
ticked  off�  as  achieved,  but
this  year’s  performance  is  a
signifi�cant milestone. 

Škoda  is  exporting  the
Made­in­India  vehicles  to
markets  like  in  the  Gulf
countries  and  soon  to  Viet­
nam  too;  while  the  former
are  fully  built,  the  latter
would  be  components  and
CKD  kits  to  be  assembled
locally.  To  mark  the  occa­
sion, Škoda had done the ‘un­

thinkable’,  brought  motor­
ing  journalists  from  eight
European  countries  to  test
drive right­hand­drive Kush­
aqs and Slavias along some of
the  most  ‘challenging’  hilly
routes  around  Dehradun.  I
decided  to  join  the  Peak­to­
Peak  drive  and  take  the
Slavia  1.5  TSI  MT  for  a  re­
fresher  course  about  the  8­
month old Škoda sedan. 

PAHADI DELIGHT

The Slavia’s design faithfully
captures the Škoda character
that all of the brands vehicles
higher up in the price range
exhibit.  Though  the  butter­
fl�y  grille  design  has  been
evolving  and  may  even  fade
away  in  the  upcoming
vehicles from Škoda, it is still
an  element  that  gives  the
brand’s cars a unique design
signature. The market for se­
dans  has  been  dying  in  the
midsize  segment,  and  for  a
car that is attempting to re­
vive it and bring some mojo
in, the Slavia is appropriately
diff�erent  in  design,  espe­
cially  at  the  front  with  its
sloping  bonnet  and  sharp
features.  The  rear  brings  it
together  with  the  family
bond  design  for  the  tail­
lamps  and  the  layered  con­
struction.  I’ve  always  liked
Škoda’s  alloy  wheels,  most
are  standout  unique.  Even
though  my  test  mule’s  rims
were  relatively  simplistic,
they  still  sported  a  unique
toothy play on spokes.

COMFY CABIN

The Slavia’s 4.5­metres plus
length  and  the  2.6­metres
plus  wheelbase  allows  it  to
be  one  of  the  roomiest  se­
dans  in  the  segment.  The
cabin  is  simple,  follows  a
minimalist design principle,

and has that Škoda touch to
the individual elements that
make up the dashboard. The
boot also manages to deliver
520 litres of space. The other
highlight in the cabin are the
seats,  which  are  nicely
bolstered  and  comfy  even
during long journeys. I even
managed  to  get  a  stretch  of
the trip on the rear seat. Even
tall  passengers  will  be  com­
fortably  seated  with  ad­
equate legroom. The only as­
pect of the Slavia’s cabin that
I would’ve liked to be diff�er­
ent  would  have  been  the
quality of plastics for some of
the panels.

CORNER CARVER

I was  hoping  to  have  some
fun driving the Slavia 1.5TSI
MT  uphill  to  Mussoorie  on
some of the tight ghat roads
snaking up to the hill station,
and the car delivered exactly
that sense of control and ex­
citement  that  I  looked  for­
ward  to.  The  1,498  cc,  four­
cylinder turbo petrol engine
is  perky,  with  a  sense  of
eagerness that defi�es its size.
This is the “torque­iest” en­
gine in its size class. The tur­
bocharging  and  TSI  system
help  deliver  250  Nm  of

torque and a punchy 150 PS
of  peak  power.  This  is  a
happy revving engine and so
even though peak power gets
delivered  at  a  near  redline
6,000rpm,  it  still  can  be  ex­
ploited  on  the  road.  The  6­
speed  manual  transmission
is  also  a  good  match  with
clean, quick shifts and a pro­
gressive clutch. 

Overall, the experience in
the  Škoda  Slavia  earlier  this
week  was  a  good  refresher.
The  suspension  was  genu­
inely  put  to  the  test,  with
quite a few patches of roads
surrounding  Dehradun  and
Mussoorie  having  been
stripped  by  the  monsoons
and the small rockslides that
must  have  happened  since.
But  the  Slavia  manages  to
ride  over  without  rattling
the  occupants  much.  There
is  a  sense  of  solidity  to  the
build that is very likeable.

Škoda offi�cials say that the
company  is  steadily  adding
more  touchpoints  and  deal­
erships  around  the  country.
The  number  is  expected  to
reach  250  by  the  end  of  the
year. So, if you haven’t tried
out the Slavia yet, this might
be a good time to take it out
on a spin. 

An uphill ‘refresher
course’ in the Slavia 

TOP NOTCH. On its way to recording new spikes on sales charts, the Škoda sedan proves
it is equally adept at taking hairpins. I took the manual up the winding road to Mussoorie 

S.  Muralidhar

SPACIOUS. The Slavia’s length and the larger wheelbase allows
it to be one of the roomiest sedan in the segment S MURALIDHAR
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A fter  the  introduction
of  the  Audi  e­tron  in
2018  and  sales  of

150,000  units,  the  German
brand  has  been  following  a
systematic electric roadmap.
Its electric portfolio now has
eight  models,  and  by  2026,
that  will  be  more  than  20.
Audi  will  only  be  releasing
fully electric models by then.

The  latest  electric  model
to join the lineup is the Q8 e­
tron. The Audi Q8 e­tron will
be  the  top  model  among  its
electric  SUVs  and  crossov­
ers.  The  new  Audi  Q8  e­
tron  and  Q8  Sportback  e­
tron sport new front and rear
designs  with  the  character­
istic  Singleframe  mask,  in­
verted grille, and blade above
the redesigned rear diff�user,
which  systematically  carry
Audi’s  electric  design  lan­
guage  forward.  An  exclusive
highlight on the edition S line
package  is  the  Singleframe
grille,  which  is  fi�nished  in
body  colour.  To  elevate  the
family  logo  as  a  central  ele­
ment,  Audi  highlights  the
vehicle’s face with the projec­
tion light Singleframe. Addi­
tionally, the Q8 e­tron is the
fi�rst  model  to  feature  the
new  model  badge  with  Audi
lettering on the B­pillar.

POWER-PACKED

For  both  body  shapes,  three
drivetrain variants with elec­
tric all­wheel drive can be se­
lected.  With  their  two  mo­
tors,  the  base  models  of  the
Audi  Q8  50  e­tron  and  the
Audi  Q8  Sportback  50  e­
tron  generate  250  kW  in
boost  mode  and  664  Nm  of
torque, and they get a range
of up to 491 km (SUV) and up
to 505 km (Sportback), in ac­
cordance  with  the  WLTP.
sWith their two motors, the
Audi  Q8  55  e­tron  and  Audi
Q8 Sportback 55 e­tron gen­
erate 300 kW in boost mode
and 664 Nm of torque. Their
ranges  are  up  to  582  km  for

the SUV and up to 600 km for
the Sportback, in the WLTP
cycle.  Their  top  speed,  and
that  of  the  Q8  50  e­tron,  is
limited  to  200  kmph.  The
top­end  Audi  SQ8  e­
tron  and  Audi  SQ8  Sport­
back  e­tron  are  powered  by
three  motors.  Their  boost
performance amounts to 370
kW  and  973  Nm  of
torque.  The  range  of  the  S
models  is  up  to  494  km  for
the SUV and up to 513 km for
the  Sportback.  Their  top
speed is limited to 210 kmph.

Two  battery  sizes  can  be
selected.  The  battery  of  the
Q8 50 e­tron has a storage ca­
pacity of 89 kWh (net), while
the  more  powerful  versions
of  the  Q8  55  e­tron  and
SQ8  e­tron  have  106  kWh
(net).  Thanks  to  an  adjust­
ment to the battery manage­
ment system, the battery ca­
pacity  usable  for  customers
has also increased . At a high­
powered  charging  station,
the  Audi  Q8  50  e­
tron  reaches  a  maximum
charging performance of 150
kW.  With  the  Q8  55  e­
tron  and  SQ8  e­tron,  the
maximum  charging  per­
formance  increases  to  up  to
170 kW. 

The  big  battery  can  be

charged  from  10  to  80  per
cent  during  a  roughly  31­
minute charging stop – under
ideal conditions, this corres­
ponds to a range of up to 420
kilometers  (according  to
WLTP).  At  an  AC  charging
station  or  wallbox,  the  Audi
Q8 e­tron charges at up to 11
kW.  Audi  off�ers  an  optional
22 kW AC charging unit. Un­
der ideal conditions, the Audi
Q8  50  e­tron  can  be  com­
pletely  charged  in  around
nine  hours  and  15  minutes
(22  kW:  around  four  hours
and 45 minutes) using altern­
ating  current.  The  big  bat­
tery’s numbers are around 11
hours  and  30  minutes  at  11
kW and six hours at 22 kW. 

BUILD

The  new  Audi  Q8  e­
tron comes standard with an
air­spring  suspension  with
controlled shock absorption.
The  height  of  the  car  body
can be varied by a total of 76
millimeters,  depending  on
the driving situation. To op­
timize  the  lateral  dynamics
of  the  vehicle,  its  air­spring
tuning  was  adjusted.
Moreover,  its electronic sta­
bility  control  (ESC)  will  al­
low for even more maneuver­
ability  in  the  future  –

especially  in  tight  corners.
The  Audi  Q8  e­tron  handles
these with noticeably higher
agility  thanks  to  its  revised
progressive steering.

There are around 40 driver
assistance  systems  available
in the Audi Q8 e­tron. Up to
fi�ve  radar  sensors,  fi�ve  cam­
eras,  and  12  ultrasonic
sensors  provide  environ­
mental  information  that’s
then analyzed by the central
driver  assistance  control
unit.  Something  new  is  re­
mote park assist plus, which
will  be  available  to  order
starting  in  2023.  With  its
help, the Audi Q8 e­tron can
maneuver  into  even  the
tightest parking spaces. Cus­
tomers can control the park­
ing  procedure  through  the
myAudi  app  on  their
smartphones.

LAUNCH COUNTDOWN

The  market  launch  of  the
new Audi Q8 e­tron and Audi
Q8  Sportback  e­tron,  which
will  be  available  to  order
starting in mid­November, is
planned for the end of Febru­
ary 2023 in Germany and the
most  important  European
markets. The India launch of
the Q8 e­tron is likely to be in
the summer of 2023. 

Audi unveils Q8 e­tron 
ELECTRIC SUCCESSOR. To land on Indian shores by summer of 2023 

Our  Bureau

FTX  will  initiate  bank­
ruptcy  proceedings  in  the
US while  its  Chief  Execut­
ive  Sam  Bankman­Fried
resigned,  the  embattled
cryptocurrency  exchange
said  on  Friday,  triggering
what  could  be  one  of  the
biggest  meltdowns  in  the
industry.

The  announcements,
made  on  the  company’s

Twitter  handle,  come  days
after  larger  rival  Binance
walked  away  from  a  pro­
posed acquisition and left it
scrambling  to  raise  about
$9.4  billion  from  investors
and rivals.

Bankman­Fried’s  trading
fi�rm  Alameda  Research  is
also  part  of  the  bankruptcy
protection,  the  company
said.  Sources  have  said  that
it  was  partly  behind  FTX’s
problems  and  reportedly
owes  FTX  roughly  $10  bil­

lion. FTX’s collapse marks a
stunning  reversal  of  for­
tunes  for  the  company  and
its  founder  Sam  Bankman­
Fried,  who  until  recently
was  hailed  as  a  “white
knight” and drew comparis­
ons  to  billionaire  Warren
Buff�ett.

It  also  raises  questions
about  the  future  of  smaller
fi�rms like BlockFi and bank­
rupt  crypto  lender  Voyager
Digital,  which  had  signed
rescue  packages  with  FTX

after  the  spectacular  crash
of TerraUSD in May pushed
many  companies  to  the
brink of collapse.

FTX  was  seeking  a  life­
line  after  a  liquidity  crunch
due  to  customers  with­
drawing  funds  at  a  frenetic
pace. 

It  also  fans  concerns
about  the  future  of  the
crypto  industry,  which
faces  an  uphill  task  of  re­
gaining  favour  among  retail
investors. 

FTX to fi�le for US bankruptcy protection, CEO resigns
Reuters

bl . news

SoftBank  Group  reported  a
net  profi�t  of  $21.77  billion
in Q2 FY22, on the back of a
$37­billion  gain  from  the
early  physical  settlement  of
prepaid  forward  contracts
of Alibaba shares.

Since  the  company’s  vot­
ing  ownership  in  Alibaba
fell  below  20  per  cent  dur­
ing  the  course  of  the  settle­
ment,  Alibaba  has  been  ex­
cluded as an associate of the
company. 

Besides,  the  company  re­
corded  an  unrealised  valu­
ation  loss  of  ¥1,077.1  bil­

lion  ($7.6  billion)  on
Alibaba  shares  that  con­
tinue  to  be  held  following  a
drop in the share price after
its  exclusion  as  an  associ­
ate. 

Currently,  Alibaba  ac­
counts  for  15  per  cent  of
SoftBank’s  equity  holdings,
while  SVF2  accounts  for  21

per  cent  and  SVF1  17  per
cent. Further, the gross per­
formance  of  SoftBank  Vis­
ion Fund (SVF) since incep­
tion was a $13.5­billion gain
in  SVF1  and  a  $14.6­billion
loss in SVF2.

INVESTMENT LOSSES

SoftBank  recorded  ¥1.38
trillion  ($9.75  billion)  in  in­
vestment  losses  at  fl�agship
SoftBank Vision Fund in the
quarter  ending  September
30. 

The  Japanese  conglomer­
ate  has  decided  to  slow
down  investments  from  the
Fund  as  the  equity  markets
are  going  through  a
correction.

“Vision  fund  has
suff�ered,  but  it  is  not  just
us.  Investors  around  the
world have suff�ered. We be­
lieve we  have  to  be  in  de­
fensive  mode.  For  new  in­
vestments  through  SVF,  we
are going to be more select­
ive,”  said  Chairman  &  CEO
Masayoshi Son.

Going  forward,  CFO
Yoshimitsu  Goto  will  lead
presentations  for  SoftBank.
According  to  Son,  Goto  is  a
more  defensive  person  and,
hence,  should  lead  the  de­
fensive  phase  of  SVF.  Son
noted  that  he  is  a  more  ag­
gressive investor and would
turn  his  focus  on  processor
technology company, Arm. 

BOTTOMLINE BOOST. Gains $37 b from early physical settlement of Alibaba shares

Yatti  Soni

Bengaluru

SoftBank posts $22-b net in Q2 
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Š koda Auto India has
been consistently in
the  news  this  year,
and for all the good

reasons.  The  Czech  car
brand has crossed sales mile­
stones with its India 2.0 pro­
ject  models,  and  it  is  set  to
become  big  even  in  export
markets.  The  Kushaq  and
Slavia, the compact SUV and
the  executive  sedan,  have
helped  Škoda  reach  44,500
garages  around  the  country
in just the fi�rst ten months of
this  year.  The  MQB­AO­IN
platform  vehicles  have  cre­
ated a new buzz surrounding
the  Škoda  brand  for  their
build  quality  and  strong
European  fl�avour.  Then
came  the  news  that  the
Kushaq was being given a 5­
star  safety  rating  for  both
adult and child occupants by
GNCAP. This also happened
to be the fi�rst Indian vehicle
to be tested under the more
stringent GNCAP crash test
protocols. Together with the
Volkswagen  twins  ­  Taigun
and Virtus, Škoda Auto Volk­
swagen India as a group has
recorded  a  near  99  per  cent
increase  in  sales  this  year.
There is still a way to go be­
fore  the  group’s  market
share  ambitions  can  be
ticked  off�  as  achieved,  but
this  year’s  performance  is  a
signifi�cant milestone. 

Škoda  is  exporting  the
Made­in­India  vehicles  to
markets  like  in  the  Gulf
countries  and  soon  to  Viet­
nam  too;  while  the  former
are  fully  built,  the  latter
would  be  components  and
CKD  kits  to  be  assembled
locally.  To  mark  the  occa­
sion, Škoda had done the ‘un­

thinkable’,  brought  motor­
ing  journalists  from  eight
European  countries  to  test
drive right­hand­drive Kush­
aqs and Slavias along some of
the  most  ‘challenging’  hilly
routes  around  Dehradun.  I
decided  to  join  the  Peak­to­
Peak  drive  and  take  the
Slavia  1.5  TSI  MT  for  a  re­
fresher  course  about  the  8­
month old Škoda sedan. 

PAHADI DELIGHT

The Slavia’s design faithfully
captures the Škoda character
that all of the brands vehicles
higher up in the price range
exhibit.  Though  the  butter­
fl�y  grille  design  has  been
evolving  and  may  even  fade
away  in  the  upcoming
vehicles from Škoda, it is still
an  element  that  gives  the
brand’s cars a unique design
signature. The market for se­
dans  has  been  dying  in  the
midsize  segment,  and  for  a
car that is attempting to re­
vive it and bring some mojo
in, the Slavia is appropriately
diff�erent  in  design,  espe­
cially  at  the  front  with  its
sloping  bonnet  and  sharp
features.  The  rear  brings  it
together  with  the  family
bond  design  for  the  tail­
lamps  and  the  layered  con­
struction.  I’ve  always  liked
Škoda’s  alloy  wheels,  most
are  standout  unique.  Even
though  my  test  mule’s  rims
were  relatively  simplistic,
they  still  sported  a  unique
toothy play on spokes.

COMFY CABIN

The Slavia’s 4.5­metres plus
length  and  the  2.6­metres
plus  wheelbase  allows  it  to
be  one  of  the  roomiest  se­
dans  in  the  segment.  The
cabin  is  simple,  follows  a
minimalist design principle,

and has that Škoda touch to
the individual elements that
make up the dashboard. The
boot also manages to deliver
520 litres of space. The other
highlight in the cabin are the
seats,  which  are  nicely
bolstered  and  comfy  even
during long journeys. I even
managed  to  get  a  stretch  of
the trip on the rear seat. Even
tall  passengers  will  be  com­
fortably  seated  with  ad­
equate legroom. The only as­
pect of the Slavia’s cabin that
I would’ve liked to be diff�er­
ent  would  have  been  the
quality of plastics for some of
the panels.

CORNER CARVER

I was  hoping  to  have  some
fun driving the Slavia 1.5TSI
MT  uphill  to  Mussoorie  on
some of the tight ghat roads
snaking up to the hill station,
and the car delivered exactly
that sense of control and ex­
citement  that  I  looked  for­
ward  to.  The  1,498  cc,  four­
cylinder turbo petrol engine
is  perky,  with  a  sense  of
eagerness that defi�es its size.
This is the “torque­iest” en­
gine in its size class. The tur­
bocharging  and  TSI  system
help  deliver  250  Nm  of

torque and a punchy 150 PS
of  peak  power.  This  is  a
happy revving engine and so
even though peak power gets
delivered  at  a  near  redline
6,000rpm,  it  still  can  be  ex­
ploited  on  the  road.  The  6­
speed  manual  transmission
is  also  a  good  match  with
clean, quick shifts and a pro­
gressive clutch. 

Overall, the experience in
the  Škoda  Slavia  earlier  this
week  was  a  good  refresher.
The  suspension  was  genu­
inely  put  to  the  test,  with
quite a few patches of roads
surrounding  Dehradun  and
Mussoorie  having  been
stripped  by  the  monsoons
and the small rockslides that
must  have  happened  since.
But  the  Slavia  manages  to
ride  over  without  rattling
the  occupants  much.  There
is  a  sense  of  solidity  to  the
build that is very likeable.

Škoda offi�cials say that the
company  is  steadily  adding
more  touchpoints  and  deal­
erships  around  the  country.
The  number  is  expected  to
reach  250  by  the  end  of  the
year. So, if you haven’t tried
out the Slavia yet, this might
be a good time to take it out
on a spin. 

An uphill ‘refresher
course’ in the Slavia 

TOP NOTCH. On its way to recording new spikes on sales charts, the Škoda sedan proves
it is equally adept at taking hairpins. I took the manual up the winding road to Mussoorie 

S.  Muralidhar

SPACIOUS. The Slavia’s length and the larger wheelbase allows
it to be one of the roomiest sedan in the segment S MURALIDHAR
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A fter  the  introduction
of  the  Audi  e­tron  in
2018  and  sales  of

150,000  units,  the  German
brand  has  been  following  a
systematic electric roadmap.
Its electric portfolio now has
eight  models,  and  by  2026,
that  will  be  more  than  20.
Audi  will  only  be  releasing
fully electric models by then.

The  latest  electric  model
to join the lineup is the Q8 e­
tron. The Audi Q8 e­tron will
be  the  top  model  among  its
electric  SUVs  and  crossov­
ers.  The  new  Audi  Q8  e­
tron  and  Q8  Sportback  e­
tron sport new front and rear
designs  with  the  character­
istic  Singleframe  mask,  in­
verted grille, and blade above
the redesigned rear diff�user,
which  systematically  carry
Audi’s  electric  design  lan­
guage  forward.  An  exclusive
highlight on the edition S line
package  is  the  Singleframe
grille,  which  is  fi�nished  in
body  colour.  To  elevate  the
family  logo  as  a  central  ele­
ment,  Audi  highlights  the
vehicle’s face with the projec­
tion light Singleframe. Addi­
tionally, the Q8 e­tron is the
fi�rst  model  to  feature  the
new  model  badge  with  Audi
lettering on the B­pillar.

POWER-PACKED

For  both  body  shapes,  three
drivetrain variants with elec­
tric all­wheel drive can be se­
lected.  With  their  two  mo­
tors,  the  base  models  of  the
Audi  Q8  50  e­tron  and  the
Audi  Q8  Sportback  50  e­
tron  generate  250  kW  in
boost  mode  and  664  Nm  of
torque, and they get a range
of up to 491 km (SUV) and up
to 505 km (Sportback), in ac­
cordance  with  the  WLTP.
sWith their two motors, the
Audi  Q8  55  e­tron  and  Audi
Q8 Sportback 55 e­tron gen­
erate 300 kW in boost mode
and 664 Nm of torque. Their
ranges  are  up  to  582  km  for

the SUV and up to 600 km for
the Sportback, in the WLTP
cycle.  Their  top  speed,  and
that  of  the  Q8  50  e­tron,  is
limited  to  200  kmph.  The
top­end  Audi  SQ8  e­
tron  and  Audi  SQ8  Sport­
back  e­tron  are  powered  by
three  motors.  Their  boost
performance amounts to 370
kW  and  973  Nm  of
torque.  The  range  of  the  S
models  is  up  to  494  km  for
the SUV and up to 513 km for
the  Sportback.  Their  top
speed is limited to 210 kmph.

Two  battery  sizes  can  be
selected.  The  battery  of  the
Q8 50 e­tron has a storage ca­
pacity of 89 kWh (net), while
the  more  powerful  versions
of  the  Q8  55  e­tron  and
SQ8  e­tron  have  106  kWh
(net).  Thanks  to  an  adjust­
ment to the battery manage­
ment system, the battery ca­
pacity  usable  for  customers
has also increased . At a high­
powered  charging  station,
the  Audi  Q8  50  e­
tron  reaches  a  maximum
charging performance of 150
kW.  With  the  Q8  55  e­
tron  and  SQ8  e­tron,  the
maximum  charging  per­
formance  increases  to  up  to
170 kW. 

The  big  battery  can  be

charged  from  10  to  80  per
cent  during  a  roughly  31­
minute charging stop – under
ideal conditions, this corres­
ponds to a range of up to 420
kilometers  (according  to
WLTP).  At  an  AC  charging
station  or  wallbox,  the  Audi
Q8 e­tron charges at up to 11
kW.  Audi  off�ers  an  optional
22 kW AC charging unit. Un­
der ideal conditions, the Audi
Q8  50  e­tron  can  be  com­
pletely  charged  in  around
nine  hours  and  15  minutes
(22  kW:  around  four  hours
and 45 minutes) using altern­
ating  current.  The  big  bat­
tery’s numbers are around 11
hours  and  30  minutes  at  11
kW and six hours at 22 kW. 

BUILD

The  new  Audi  Q8  e­
tron comes standard with an
air­spring  suspension  with
controlled shock absorption.
The  height  of  the  car  body
can be varied by a total of 76
millimeters,  depending  on
the driving situation. To op­
timize  the  lateral  dynamics
of  the  vehicle,  its  air­spring
tuning  was  adjusted.
Moreover,  its electronic sta­
bility  control  (ESC)  will  al­
low for even more maneuver­
ability  in  the  future  –

especially  in  tight  corners.
The  Audi  Q8  e­tron  handles
these with noticeably higher
agility  thanks  to  its  revised
progressive steering.

There are around 40 driver
assistance  systems  available
in the Audi Q8 e­tron. Up to
fi�ve  radar  sensors,  fi�ve  cam­
eras,  and  12  ultrasonic
sensors  provide  environ­
mental  information  that’s
then analyzed by the central
driver  assistance  control
unit.  Something  new  is  re­
mote park assist plus, which
will  be  available  to  order
starting  in  2023.  With  its
help, the Audi Q8 e­tron can
maneuver  into  even  the
tightest parking spaces. Cus­
tomers can control the park­
ing  procedure  through  the
myAudi  app  on  their
smartphones.

LAUNCH COUNTDOWN

The  market  launch  of  the
new Audi Q8 e­tron and Audi
Q8  Sportback  e­tron,  which
will  be  available  to  order
starting in mid­November, is
planned for the end of Febru­
ary 2023 in Germany and the
most  important  European
markets. The India launch of
the Q8 e­tron is likely to be in
the summer of 2023. 

Audi unveils Q8 e­tron 
ELECTRIC SUCCESSOR. To land on Indian shores by summer of 2023 

Our  Bureau

FTX  will  initiate  bank­
ruptcy  proceedings  in  the
US while  its  Chief  Execut­
ive  Sam  Bankman­Fried
resigned,  the  embattled
cryptocurrency  exchange
said  on  Friday,  triggering
what  could  be  one  of  the
biggest  meltdowns  in  the
industry.

The  announcements,
made  on  the  company’s

Twitter  handle,  come  days
after  larger  rival  Binance
walked  away  from  a  pro­
posed acquisition and left it
scrambling  to  raise  about
$9.4  billion  from  investors
and rivals.

Bankman­Fried’s  trading
fi�rm  Alameda  Research  is
also  part  of  the  bankruptcy
protection,  the  company
said.  Sources  have  said  that
it  was  partly  behind  FTX’s
problems  and  reportedly
owes  FTX  roughly  $10  bil­

lion. FTX’s collapse marks a
stunning  reversal  of  for­
tunes  for  the  company  and
its  founder  Sam  Bankman­
Fried,  who  until  recently
was  hailed  as  a  “white
knight” and drew comparis­
ons  to  billionaire  Warren
Buff�ett.

It  also  raises  questions
about  the  future  of  smaller
fi�rms like BlockFi and bank­
rupt  crypto  lender  Voyager
Digital,  which  had  signed
rescue  packages  with  FTX

after  the  spectacular  crash
of TerraUSD in May pushed
many  companies  to  the
brink of collapse.

FTX  was  seeking  a  life­
line  after  a  liquidity  crunch
due  to  customers  with­
drawing  funds  at  a  frenetic
pace. 

It  also  fans  concerns
about  the  future  of  the
crypto  industry,  which
faces  an  uphill  task  of  re­
gaining  favour  among  retail
investors. 

FTX to fi�le for US bankruptcy protection, CEO resigns
Reuters

bl . news

SoftBank  Group  reported  a
net  profi�t  of  $21.77  billion
in Q2 FY22, on the back of a
$37­billion  gain  from  the
early  physical  settlement  of
prepaid  forward  contracts
of Alibaba shares.

Since  the  company’s  vot­
ing  ownership  in  Alibaba
fell  below  20  per  cent  dur­
ing  the  course  of  the  settle­
ment,  Alibaba  has  been  ex­
cluded as an associate of the
company. 

Besides,  the  company  re­
corded  an  unrealised  valu­
ation  loss  of  ¥1,077.1  bil­

lion  ($7.6  billion)  on
Alibaba  shares  that  con­
tinue  to  be  held  following  a
drop in the share price after
its  exclusion  as  an  associ­
ate. 

Currently,  Alibaba  ac­
counts  for  15  per  cent  of
SoftBank’s  equity  holdings,
while  SVF2  accounts  for  21

per  cent  and  SVF1  17  per
cent. Further, the gross per­
formance  of  SoftBank  Vis­
ion Fund (SVF) since incep­
tion was a $13.5­billion gain
in  SVF1  and  a  $14.6­billion
loss in SVF2.

INVESTMENT LOSSES

SoftBank  recorded  ¥1.38
trillion  ($9.75  billion)  in  in­
vestment  losses  at  fl�agship
SoftBank Vision Fund in the
quarter  ending  September
30. 

The  Japanese  conglomer­
ate  has  decided  to  slow
down  investments  from  the
Fund  as  the  equity  markets
are  going  through  a
correction.

“Vision  fund  has
suff�ered,  but  it  is  not  just
us.  Investors  around  the
world have suff�ered. We be­
lieve we  have  to  be  in  de­
fensive  mode.  For  new  in­
vestments  through  SVF,  we
are going to be more select­
ive,”  said  Chairman  &  CEO
Masayoshi Son.

Going  forward,  CFO
Yoshimitsu  Goto  will  lead
presentations  for  SoftBank.
According  to  Son,  Goto  is  a
more  defensive  person  and,
hence,  should  lead  the  de­
fensive  phase  of  SVF.  Son
noted  that  he  is  a  more  ag­
gressive investor and would
turn  his  focus  on  processor
technology company, Arm. 

BOTTOMLINE BOOST. Gains $37 b from early physical settlement of Alibaba shares

Yatti  Soni

Bengaluru

SoftBank posts $22-b net in Q2 
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Š koda Auto India has
been consistently in
the  news  this  year,
and for all the good

reasons.  The  Czech  car
brand has crossed sales mile­
stones with its India 2.0 pro­
ject  models,  and  it  is  set  to
become  big  even  in  export
markets.  The  Kushaq  and
Slavia, the compact SUV and
the  executive  sedan,  have
helped  Škoda  reach  44,500
garages  around  the  country
in just the fi�rst ten months of
this  year.  The  MQB­AO­IN
platform  vehicles  have  cre­
ated a new buzz surrounding
the  Škoda  brand  for  their
build  quality  and  strong
European  fl�avour.  Then
came  the  news  that  the
Kushaq was being given a 5­
star  safety  rating  for  both
adult and child occupants by
GNCAP. This also happened
to be the fi�rst Indian vehicle
to be tested under the more
stringent GNCAP crash test
protocols. Together with the
Volkswagen  twins  ­  Taigun
and Virtus, Škoda Auto Volk­
swagen India as a group has
recorded  a  near  99  per  cent
increase  in  sales  this  year.
There is still a way to go be­
fore  the  group’s  market
share  ambitions  can  be
ticked  off�  as  achieved,  but
this  year’s  performance  is  a
signifi�cant milestone. 

Škoda  is  exporting  the
Made­in­India  vehicles  to
markets  like  in  the  Gulf
countries  and  soon  to  Viet­
nam  too;  while  the  former
are  fully  built,  the  latter
would  be  components  and
CKD  kits  to  be  assembled
locally.  To  mark  the  occa­
sion, Škoda had done the ‘un­

thinkable’,  brought  motor­
ing  journalists  from  eight
European  countries  to  test
drive right­hand­drive Kush­
aqs and Slavias along some of
the  most  ‘challenging’  hilly
routes  around  Dehradun.  I
decided  to  join  the  Peak­to­
Peak  drive  and  take  the
Slavia  1.5  TSI  MT  for  a  re­
fresher  course  about  the  8­
month old Škoda sedan. 

PAHADI DELIGHT

The Slavia’s design faithfully
captures the Škoda character
that all of the brands vehicles
higher up in the price range
exhibit.  Though  the  butter­
fl�y  grille  design  has  been
evolving  and  may  even  fade
away  in  the  upcoming
vehicles from Škoda, it is still
an  element  that  gives  the
brand’s cars a unique design
signature. The market for se­
dans  has  been  dying  in  the
midsize  segment,  and  for  a
car that is attempting to re­
vive it and bring some mojo
in, the Slavia is appropriately
diff�erent  in  design,  espe­
cially  at  the  front  with  its
sloping  bonnet  and  sharp
features.  The  rear  brings  it
together  with  the  family
bond  design  for  the  tail­
lamps  and  the  layered  con­
struction.  I’ve  always  liked
Škoda’s  alloy  wheels,  most
are  standout  unique.  Even
though  my  test  mule’s  rims
were  relatively  simplistic,
they  still  sported  a  unique
toothy play on spokes.

COMFY CABIN

The Slavia’s 4.5­metres plus
length  and  the  2.6­metres
plus  wheelbase  allows  it  to
be  one  of  the  roomiest  se­
dans  in  the  segment.  The
cabin  is  simple,  follows  a
minimalist design principle,

and has that Škoda touch to
the individual elements that
make up the dashboard. The
boot also manages to deliver
520 litres of space. The other
highlight in the cabin are the
seats,  which  are  nicely
bolstered  and  comfy  even
during long journeys. I even
managed  to  get  a  stretch  of
the trip on the rear seat. Even
tall  passengers  will  be  com­
fortably  seated  with  ad­
equate legroom. The only as­
pect of the Slavia’s cabin that
I would’ve liked to be diff�er­
ent  would  have  been  the
quality of plastics for some of
the panels.

CORNER CARVER

I was  hoping  to  have  some
fun driving the Slavia 1.5TSI
MT  uphill  to  Mussoorie  on
some of the tight ghat roads
snaking up to the hill station,
and the car delivered exactly
that sense of control and ex­
citement  that  I  looked  for­
ward  to.  The  1,498  cc,  four­
cylinder turbo petrol engine
is  perky,  with  a  sense  of
eagerness that defi�es its size.
This is the “torque­iest” en­
gine in its size class. The tur­
bocharging  and  TSI  system
help  deliver  250  Nm  of

torque and a punchy 150 PS
of  peak  power.  This  is  a
happy revving engine and so
even though peak power gets
delivered  at  a  near  redline
6,000rpm,  it  still  can  be  ex­
ploited  on  the  road.  The  6­
speed  manual  transmission
is  also  a  good  match  with
clean, quick shifts and a pro­
gressive clutch. 

Overall, the experience in
the  Škoda  Slavia  earlier  this
week  was  a  good  refresher.
The  suspension  was  genu­
inely  put  to  the  test,  with
quite a few patches of roads
surrounding  Dehradun  and
Mussoorie  having  been
stripped  by  the  monsoons
and the small rockslides that
must  have  happened  since.
But  the  Slavia  manages  to
ride  over  without  rattling
the  occupants  much.  There
is  a  sense  of  solidity  to  the
build that is very likeable.

Škoda offi�cials say that the
company  is  steadily  adding
more  touchpoints  and  deal­
erships  around  the  country.
The  number  is  expected  to
reach  250  by  the  end  of  the
year. So, if you haven’t tried
out the Slavia yet, this might
be a good time to take it out
on a spin. 

An uphill ‘refresher
course’ in the Slavia 

TOP NOTCH. On its way to recording new spikes on sales charts, the Škoda sedan proves
it is equally adept at taking hairpins. I took the manual up the winding road to Mussoorie 

S.  Muralidhar

SPACIOUS. The Slavia’s length and the larger wheelbase allows
it to be one of the roomiest sedan in the segment S MURALIDHAR
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A fter  the  introduction
of  the  Audi  e­tron  in
2018  and  sales  of

150,000  units,  the  German
brand  has  been  following  a
systematic electric roadmap.
Its electric portfolio now has
eight  models,  and  by  2026,
that  will  be  more  than  20.
Audi  will  only  be  releasing
fully electric models by then.

The  latest  electric  model
to join the lineup is the Q8 e­
tron. The Audi Q8 e­tron will
be  the  top  model  among  its
electric  SUVs  and  crossov­
ers.  The  new  Audi  Q8  e­
tron  and  Q8  Sportback  e­
tron sport new front and rear
designs  with  the  character­
istic  Singleframe  mask,  in­
verted grille, and blade above
the redesigned rear diff�user,
which  systematically  carry
Audi’s  electric  design  lan­
guage  forward.  An  exclusive
highlight on the edition S line
package  is  the  Singleframe
grille,  which  is  fi�nished  in
body  colour.  To  elevate  the
family  logo  as  a  central  ele­
ment,  Audi  highlights  the
vehicle’s face with the projec­
tion light Singleframe. Addi­
tionally, the Q8 e­tron is the
fi�rst  model  to  feature  the
new  model  badge  with  Audi
lettering on the B­pillar.

POWER-PACKED

For  both  body  shapes,  three
drivetrain variants with elec­
tric all­wheel drive can be se­
lected.  With  their  two  mo­
tors,  the  base  models  of  the
Audi  Q8  50  e­tron  and  the
Audi  Q8  Sportback  50  e­
tron  generate  250  kW  in
boost  mode  and  664  Nm  of
torque, and they get a range
of up to 491 km (SUV) and up
to 505 km (Sportback), in ac­
cordance  with  the  WLTP.
sWith their two motors, the
Audi  Q8  55  e­tron  and  Audi
Q8 Sportback 55 e­tron gen­
erate 300 kW in boost mode
and 664 Nm of torque. Their
ranges  are  up  to  582  km  for

the SUV and up to 600 km for
the Sportback, in the WLTP
cycle.  Their  top  speed,  and
that  of  the  Q8  50  e­tron,  is
limited  to  200  kmph.  The
top­end  Audi  SQ8  e­
tron  and  Audi  SQ8  Sport­
back  e­tron  are  powered  by
three  motors.  Their  boost
performance amounts to 370
kW  and  973  Nm  of
torque.  The  range  of  the  S
models  is  up  to  494  km  for
the SUV and up to 513 km for
the  Sportback.  Their  top
speed is limited to 210 kmph.

Two  battery  sizes  can  be
selected.  The  battery  of  the
Q8 50 e­tron has a storage ca­
pacity of 89 kWh (net), while
the  more  powerful  versions
of  the  Q8  55  e­tron  and
SQ8  e­tron  have  106  kWh
(net).  Thanks  to  an  adjust­
ment to the battery manage­
ment system, the battery ca­
pacity  usable  for  customers
has also increased . At a high­
powered  charging  station,
the  Audi  Q8  50  e­
tron  reaches  a  maximum
charging performance of 150
kW.  With  the  Q8  55  e­
tron  and  SQ8  e­tron,  the
maximum  charging  per­
formance  increases  to  up  to
170 kW. 

The  big  battery  can  be

charged  from  10  to  80  per
cent  during  a  roughly  31­
minute charging stop – under
ideal conditions, this corres­
ponds to a range of up to 420
kilometers  (according  to
WLTP).  At  an  AC  charging
station  or  wallbox,  the  Audi
Q8 e­tron charges at up to 11
kW.  Audi  off�ers  an  optional
22 kW AC charging unit. Un­
der ideal conditions, the Audi
Q8  50  e­tron  can  be  com­
pletely  charged  in  around
nine  hours  and  15  minutes
(22  kW:  around  four  hours
and 45 minutes) using altern­
ating  current.  The  big  bat­
tery’s numbers are around 11
hours  and  30  minutes  at  11
kW and six hours at 22 kW. 

BUILD

The  new  Audi  Q8  e­
tron comes standard with an
air­spring  suspension  with
controlled shock absorption.
The  height  of  the  car  body
can be varied by a total of 76
millimeters,  depending  on
the driving situation. To op­
timize  the  lateral  dynamics
of  the  vehicle,  its  air­spring
tuning  was  adjusted.
Moreover,  its electronic sta­
bility  control  (ESC)  will  al­
low for even more maneuver­
ability  in  the  future  –

especially  in  tight  corners.
The  Audi  Q8  e­tron  handles
these with noticeably higher
agility  thanks  to  its  revised
progressive steering.

There are around 40 driver
assistance  systems  available
in the Audi Q8 e­tron. Up to
fi�ve  radar  sensors,  fi�ve  cam­
eras,  and  12  ultrasonic
sensors  provide  environ­
mental  information  that’s
then analyzed by the central
driver  assistance  control
unit.  Something  new  is  re­
mote park assist plus, which
will  be  available  to  order
starting  in  2023.  With  its
help, the Audi Q8 e­tron can
maneuver  into  even  the
tightest parking spaces. Cus­
tomers can control the park­
ing  procedure  through  the
myAudi  app  on  their
smartphones.

LAUNCH COUNTDOWN

The  market  launch  of  the
new Audi Q8 e­tron and Audi
Q8  Sportback  e­tron,  which
will  be  available  to  order
starting in mid­November, is
planned for the end of Febru­
ary 2023 in Germany and the
most  important  European
markets. The India launch of
the Q8 e­tron is likely to be in
the summer of 2023. 

Audi unveils Q8 e­tron 
ELECTRIC SUCCESSOR. To land on Indian shores by summer of 2023 

Our  Bureau

FTX  will  initiate  bank­
ruptcy  proceedings  in  the
US while  its  Chief  Execut­
ive  Sam  Bankman­Fried
resigned,  the  embattled
cryptocurrency  exchange
said  on  Friday,  triggering
what  could  be  one  of  the
biggest  meltdowns  in  the
industry.

The  announcements,
made  on  the  company’s

Twitter  handle,  come  days
after  larger  rival  Binance
walked  away  from  a  pro­
posed acquisition and left it
scrambling  to  raise  about
$9.4  billion  from  investors
and rivals.

Bankman­Fried’s  trading
fi�rm  Alameda  Research  is
also  part  of  the  bankruptcy
protection,  the  company
said.  Sources  have  said  that
it  was  partly  behind  FTX’s
problems  and  reportedly
owes  FTX  roughly  $10  bil­

lion. FTX’s collapse marks a
stunning  reversal  of  for­
tunes  for  the  company  and
its  founder  Sam  Bankman­
Fried,  who  until  recently
was  hailed  as  a  “white
knight” and drew comparis­
ons  to  billionaire  Warren
Buff�ett.

It  also  raises  questions
about  the  future  of  smaller
fi�rms like BlockFi and bank­
rupt  crypto  lender  Voyager
Digital,  which  had  signed
rescue  packages  with  FTX

after  the  spectacular  crash
of TerraUSD in May pushed
many  companies  to  the
brink of collapse.

FTX  was  seeking  a  life­
line  after  a  liquidity  crunch
due  to  customers  with­
drawing  funds  at  a  frenetic
pace. 

It  also  fans  concerns
about  the  future  of  the
crypto  industry,  which
faces  an  uphill  task  of  re­
gaining  favour  among  retail
investors. 

FTX to fi�le for US bankruptcy protection, CEO resigns
Reuters
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SoftBank  Group  reported  a
net  profi�t  of  $21.77  billion
in Q2 FY22, on the back of a
$37­billion  gain  from  the
early  physical  settlement  of
prepaid  forward  contracts
of Alibaba shares.

Since  the  company’s  vot­
ing  ownership  in  Alibaba
fell  below  20  per  cent  dur­
ing  the  course  of  the  settle­
ment,  Alibaba  has  been  ex­
cluded as an associate of the
company. 

Besides,  the  company  re­
corded  an  unrealised  valu­
ation  loss  of  ¥1,077.1  bil­

lion  ($7.6  billion)  on
Alibaba  shares  that  con­
tinue  to  be  held  following  a
drop in the share price after
its  exclusion  as  an  associ­
ate. 

Currently,  Alibaba  ac­
counts  for  15  per  cent  of
SoftBank’s  equity  holdings,
while  SVF2  accounts  for  21

per  cent  and  SVF1  17  per
cent. Further, the gross per­
formance  of  SoftBank  Vis­
ion Fund (SVF) since incep­
tion was a $13.5­billion gain
in  SVF1  and  a  $14.6­billion
loss in SVF2.

INVESTMENT LOSSES

SoftBank  recorded  ¥1.38
trillion  ($9.75  billion)  in  in­
vestment  losses  at  fl�agship
SoftBank Vision Fund in the
quarter  ending  September
30. 

The  Japanese  conglomer­
ate  has  decided  to  slow
down  investments  from  the
Fund  as  the  equity  markets
are  going  through  a
correction.

“Vision  fund  has
suff�ered,  but  it  is  not  just
us.  Investors  around  the
world have suff�ered. We be­
lieve we  have  to  be  in  de­
fensive  mode.  For  new  in­
vestments  through  SVF,  we
are going to be more select­
ive,”  said  Chairman  &  CEO
Masayoshi Son.

Going  forward,  CFO
Yoshimitsu  Goto  will  lead
presentations  for  SoftBank.
According  to  Son,  Goto  is  a
more  defensive  person  and,
hence,  should  lead  the  de­
fensive  phase  of  SVF.  Son
noted  that  he  is  a  more  ag­
gressive investor and would
turn  his  focus  on  processor
technology company, Arm. 

BOTTOMLINE BOOST. Gains $37 b from early physical settlement of Alibaba shares

Yatti  Soni

Bengaluru

SoftBank posts $22-b net in Q2 
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STATEÃÝgÂ

vÝ. PæãàÃæ ÓÜÊÜÞg ±ÜÄÊÜñÜì®æ¿á ¸æÙÜPÜá
 ■ ËPÜ ÓÜá©ªÇæãàPÜ æ̧ÙÜWÝË

»ÜPÜ¤ÃæÆÉ ÓæàÄ WÜáÃÜáÊÜ®Üá° WèÃÜËÓÜáÊÜâ Ü̈á 
ÓÝÊÜÞ®ÜÂ. B Ü̈Ãæ, WÜáÃÜáWÜÙæÆÉÃÜã 
Jí¨ÝX »ÜPÜ¤®Ü®Üá° WèÃÜËÔ ÓÜ®Ý¾̄ ÓÜáÊÜâ Ü̈á 
AñÜÂíñÜ ËÍæàÐÜÊÝ Ü̈á Ü̈á. AíñÜÖÜ ËÍæàÐÜ 
WèÃÜÊÜPæR ÇæãàPÜ ÓæàÊÜPÜÃÜ Êæã Ü̈Æ 
ÓÝÈ®ÜÈÉÃÜáÊÜ PæGÇ…C ÓÜíÓæ§¿á 
PÝ¿Þì«ÜÂûÜ vÝ.±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ 
ÓÝü¿ÞX Ü̈ªÃæ Gí Ü̈á ×Ä¿á ÓÝ×£ 
vÝ.Wæã.ÃÜá.aÜ®Ü°ŸÓÜ±Ü³ ÖæàÚ Ü̈ÃÜá.

vÝ.±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ AÊÜÃÜ 75®æà g®Ü¾ 
©®Ü̈ Ü AÊÜáêñÜ ÊÜáÖæãàñÜÕÊÜ ¯ËáñÜ¤ 
BÁãàiÔ Ü̈ª A¼®Üí Ü̈®æ ÊÜáñÜá¤ ÊÜásÝ—
àÍÜÃÜ ŸêÖÜñ… bíñÜ®Ý ÓÜÊÜÞÊæàÍÜ̈ ÜÈÉ 
BÍÜ¿á ®Üáw ÖæàÚ Ü̈ AÊÜÃÜá, ""®ÜÊÜá¾ 
ÊÜÂÊÜÓæ§Wæ AÖÜíPÝÃÜ, A—PÝÃÜ̈ ÝÖÜ, 
ÖÜ| Ü̈ ÖÜáaÜác, ÊÜÂQ¤ ±ÜÅ£Ðæu¿á PÜñÜ¤Æá 
PÜË¿áá£¤̈ æ. PÜñÜ¤Çæ KwÓÜáÊÜ æ̧ÙÜQ®Ü 
AWÜñÜÂñæ Cí Ü̈á Öæbc̈ æ. Aí¥Ü æ̧ÙÜPÜá 
¯àvÜáÊÜ PÝÃÜÂÊÜ®Üá° vÝ. ±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ 
ÊÜÞvÜá£¤̈ ÝªÃæ. vÝ.±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ 
AÊÜÃÜá ÎûÜ|, BÃæãàWÜÂ, PÜêÑ ûæàñÜÅWÜÙÜÈÉ 
ÊÜÞw Ü̈ AWÝ«Ü ÓÝ«Ü®æ gWÜ£¤Wæ 
ÊÜÞ Ü̈Ä,'' Gí Ü̈ÃÜá.
ÊÜásÜ¨Ü ±ÝËñÜÅÂñæ ÖÝÙÜá
""ÎûÜ| ÊÜÂÊÜÓæ§ ËÐÜ¿áÊÝX ÎûÜ| 
ÓÜíÓæ§WÜÙÜá ÊÜáñÜá¤ ÊÜásÝ—±Ü£WÜÙÜá WÜí¼àÃÜ 
bíñÜ®æ ®ÜvæÓÜ̧ æàQ æ̈. ÓÜËáàûæ ±ÜÅPÝÃÜ 
ÃÝgÂ Ü̈ÈÉ 5,636 ÈíWÝ¿áñÜ ÊÜásÜWÜÚÊæ. 
B ±æçQ 3828 ÊÜásÜWÜÙÜá AÊÜÓÝ®ÜWæãíwÊæ. 
EÚ Ü̈ 1089 ÊÜásÜWÜÙÜ ±æçQ Íæà.50ÃÜÐÜár 

ËÊÝ Ü̈̈ ÜÈÉÊæ. ±Üã|ì ±ÜÅÊÜÞ| Ü̈ÈÉ 
ÓæàÊæ¿áÈÉÃÜáÊÜ ÊÜásÜWÜÙÜ ÓÜíTæÂ 200 
¨ÝoÇÝÃÜÊÜâ. PæÆ ÊÜásÝ—àÍÜÃÜá ÊÜásÜ̈ Ü 
±ÝËñÜÅÂñæ ÖÝÙÜá ÊÜÞvÜá£¤̈ ÜªÃæ, PæÆÊÜÃÜá 

Ü̈áÃÜá±ÜÁãàWÜ ±ÜwÔPæãÙÜáÛ£¤̈ ÝªÃæ,'' 
Gí Ü̈á AÊÜÃÜá æ̧àÓÜÃÜ ÊÜÂPÜ¤±ÜwÔ Ü̈ÃÜá.
EñÜ¤ÃÜ PÜ®ÝìoPÜ¨Ü PÜÆ³ÊÜêûÜ
ÓÝ °̄«ÜÂ ÊÜ×Ô Ü̈ª ÓÜáñÜã¤ÃÜá ËàÃÜÔíÖÝÓÜ®Ü 
ÊÜásÜ̈ Ü ÎÊÜÃÝ£Å æ̈àÎPæàí Ü̈Å ÓÝÌËáài 
ÊÜÞñÜ®Ýw, ""PæGÇ…C ÓÜíÓæ§ Cwà EñÜ¤ÃÜ 
PÜ®ÝìoPÜ̈ Ü PÜÆ³ÊÜƒûÜ. PÝÊÜá«æà®ÜáÊÝX 
ÓÝÊÜÞiPÜ ±ÜÄÊÜñÜì®æWÝX ÊÜÞw Ü̈ ÓæàÊæ 
A®Ü®ÜÂ,'' Gí Ü̈ÃÜá.

WÜ̈ ÜWÜ ñæãàío¨Ý¿áìÊÜásÜ̈ Ü 
vÝ.ñæãàío Ü̈ Ô Ü̈ªÃÝÊÜá ÓÝÌËáài 
ÊÜÞñÜ®Ýw, ""vÝ. ±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ 
AÊÜÃÜá PæGÇ…C ÓÜíÓæ§¿á®Üá° ÓÜ̈ Ý 

æ̧ÙÜWÜáÊÜ ®ÜûÜñÜÅÊÜ®Ý°XÔ¨ÝªÃæ. ÓÜ±Ü¤ 
MáÑWÜÙÜ PæGÇ…C ÓÜíÓæ§Wæ C®æã°ŸºÃÜá 
MáÑ vÝ. PæãàÃæ AÊÜÃÜ®Üá° ÓæàÄÔ AÐÜr 
MáÑWÜÙÜ PæGÇ…C ÓÜíÓæ§ Gí Ü̈Ãæ 
A£ÍÜÁãàQ¤¿áÆÉ™,'' Gí Ü̈ÃÜá.
WÜÅí¥Ü ÇæãàPÝ±ÜìOæ
ÊÜááívÜÃÜX¿á A®Ü°̈ Ý®æàÍÜÌÃÜ 
ÓÜíÓÝ§®ÜÊÜásÜ̈ Ü ®Ývæãàg vÝ.
A®Ü°̈ Ý®æàÍÜÌÃÜ ÓÝÌËáài, ¯vÜÓæãàÔ 
Ô Ü̈œÓÜíÓÝ§®ÜÊÜásÜ̈ Ü ÎÅà ±ÜíaÜÊÜá-
ÎÊÜÈíWæàÍÜÌÃÜ ÓÝÌËáài, PæãoãrÃÜá 
ÓÝÌËáÊÜásÜ̈ Ü PæãoãrÃÜá ŸÓÜÊÜÈíWÜ 
ÓÝÌËáàiWÜÙÜá BÎàÊÜìaÜ®Ü ¯àw Ü̈ÃÜá. 
±æãÅ.¹.GÓ….WÜËÊÜásÜ AÊÜÃÜá ÃÜbÔ Ü̈ 
"PÜ®Ü°vÜÃÜñÜ° vÝ.±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ' WÜÅí¥ÜÊÜ®Üá° 
ÓÜÊÜÞÃÜí»Ü̈ ÜÈÉ ±ÜãgÂÃÜá ÇæãàPÝ±Üì|-
WæãÚÔ Ü̈ÃÜá.

PÜÃÜá®ÝwWæ ÊÜáÃÜáÙÝ Ü̈ QpæÇ… ÊÜíÍÜÓÜ§ÃÜá
 ■ ËPÜ ÓÜá©ªÇæãàPÜ «ÝÃÜÊÝvÜ

PÜ®Ü°vÜ ®ÝvÜá ÓÜáí Ü̈ÃÜ ®ÝvÜá. CÈÉ®Ü 
ÓÜíXàñÜ, ÓÜíÓÜ¢£, »ÝÐæ A Ü̈á½ñÜ. C Ü̈á 
®ÜÊÜáWæ ñÜáíŸ CÐÜrÊÝÀáñÜá. ®Ü®Ü° 
XÄ¿ágj Ãæ. G´…. QpæÇ… KvÝw Ü̈ 
D ®æÆ Ü̈ÈÉ ®ÝÊÜâ DWÜ PÜÙæ̈ Ü ûÜ|WÜÙÜá 
®Ü®Ü° iàÊÜ®Ü̈ Ü AËÓÜ¾ÃÜ~à¿á Gí Ü̈á 
QpæÇ… AÊÜÃÜ XÄ ÊæãÊÜá¾WÜ DÊÕ… 
±ÝÂqÅP… ÊÜá¿áÃ… A¼±ÝÅ¿á 
ÊÜÂPÜ¤±ÜwÔ Ü̈ÃÜá.

®ÜWÜÃÜ̈ Ü iÇÝÉ PÜÓÝ±Ü »ÜÊÜ®Ü̈ ÜÈÉ 
ÍÜáPÜÅÊÝÃÜ ®Üvæ̈ Ü PÝ¿áìPÜÅÊÜá Ü̈ÈÉ ñÜÊÜá¾ 
ñÝÀá (QpæÇ… ÊÜáÄ ÊæãÊÜá¾WÜÙÜá) 
AÆá¾ñ… Ÿ æ̧ãàìÃ…GÈ®æãÃ… 
ÊÜá¿áÃ… ÖÝWÜã ÓÜíŸí— ǽÅvÜÄP… 
ÓæãràÊÜáìÃ… AÊÜÃæãí©Wæ ÓÜ®Ý¾®Ü 
ÔÌàPÜÄÔ AÊÜÃÜá ÊÜÞñÜ®Ýw Ü̈ÃÜá.

""XÄ¿ágj QpæÇ… AÊÜÃÜá HPæ 
PÜ®ÝìoPÜ BÁáR ÊÜÞwPæãívÜÃÜá 
GíŸá Ü̈PæR DWÜ ®Ü®ÜWæ EñÜ¤ÃÜ ÔQR̈ æ,'' 
Gí Ü̈á ÊÜáíWÜÙÜãÃÜá ÖÝWÜã ÖÝÊæàÄ 
»æàq ®ÜíñÜÃÜ «ÝÃÜÊÝvÜ̈ ÜÈÉ ñÜÊÜá¾ 
A¼±ÝÅ¿á ÊÜÂPÜ¤±ÜwÔ Ü̈ÃÜá. ""®Ü®Ü° 
Agj®Ü ÓÝ«Ü®æ, PæãvÜáWæ¿á®Üá° 
ÊÜáÃæ¿á Ü̈ ¯àÊÜâ, ®ÜÊÜáWæ ¯àvÜá£¤ÃÜáÊÜ 
WèÃÜÊÜ AñÜÂíñÜ SáÑ Pæãqr̈ æ,'' 
Gí Ü̈ÃÜá. AÐærà AÆÉ̈ æà ®ÜÊÜáÓÝRÃÜ 
Gí Ü̈á Pæç ÊÜááX Ü̈á ÊÜÞñÜá 
BÃÜí¼Ô Ü̈ÃÜá.  

""QpæÇ… ÃÜbÔ Ü̈ wûÜ®ÜÄ, ÓÜãRÇ…
ŸáP…, Gwpæv… WÝÅÊÜáÃ…ŸáP…WÜÙÜ®Üá° 

ÓÜáÃÜQÒñÜÊÝX gÊÜáì¯¿á ®ÜÊÜá¾ 
ÊÜá®æ¿áÈÉ ÓÜíÃÜQÒÔ Cqr̈ æªàÊæ. AÊÜÃÜá 
ŸÙÜÓÜá£¤̈ Üª PÜ®Ü°vÜPÜÊÜ®Üá° CÈÉ®Ü ÓÜíÓæ§Wæ 
¯àvÜÆá ®ÜÊÜá¾ A»ÜÂíñÜÃÜÊæà®Üã CÆÉ. 
«ÝÃÜÊÝvÜ̈ ÜÈÉ ÓÝ§²Ô Ü̈ QpæÇ… 
PÝÇæàgá, ±ÜÅ£Êæá ®æãàw ñÜáíŸ 

ÓÜíñæãàÐÜÊÝÀáñÜá,'' Gí Ü̈ÃÜá.
""QpæÇ… AÊÜÃÜá gÊÜáì¯Wæ ÊÝ±ÜÓ… 

B Ü̈ ®ÜíñÜÃÜÊÜä AÊÜÃÜ JÆÊÜâ 
PÜ®ÝìoPÜ̈ ÜñÜ¤Çæà CñÜá¤. 
gÊÜáì¯¿áÈÉ¿áã QpæÇ… AÊÜÃÜ 
PæÆÓÜ WÜáÃÜá£ÓÜÇÝX æ̈. ÓÜÌñÜ@ ®Ü®ÜWæ PÜ®Ü°vÜ 
PÜÈ¿ááÊÜ BÓÜQ¤ C Ü̈áª D ±ÜÅ¿áñÜ° 
ÊÜááí Ü̈áÊÜÄÓÜáñæ¤à®æ. gÊÜáì -̄
¿áÈÉÃÜáÊÜ PÜ®Ü°wWÜÃÜá ®ÜÊÜá¾ ÓÜí±ÜPÜìPæR 
Ÿí Ü̈Ãæ AÊÜÃæãí©Wæ ÓæàÄ EñÜ¤ÊÜá 
PæÆÓÜ ÊÜÞvÜáÊÜ BÍÜ¿á C æ̈,'' 
Gí Ü̈ÃÜá. 

AÆá¾ñ… Ÿ æ̧ãàìÃ… GÈ®æãÃ… 
ÊÜÞñÜ®Ýw, ""ÖÝÊæàÄ¿áÈÉ 
®Üvæ¿áÈÃÜáÊÜ AUÆ »ÝÃÜñÜ PÜ®Ü°vÜ 
ÓÝ×ñÜÂ ÓÜÊæá¾àÙÜ®Ü̈ ÜÈÉ ®Ü®Ü° ×Ä¿á ±ÜâñÜÅ 
±ÝÇæãYÙÜÛÈ¨ÝªÃæ,'' Gí Ü̈ÃÜá.

«ÝÃÜÊÝvÜ¨ÜÈÉ QpæÇ… PÜáoáíŸÓÜ¤ÄWæ ÓÜ®Ý¾®Ü 

«ÝÃÜÊÝvÜ¨ÜÈÉ QpæÇ… AÊÜÃÜ ÊÜáÄ ÊæãÊÜá¾WÜÙÜá AÆá¾ñ… Ÿ¸æãàìÃ…GÈ®æãÃ… 
ÊÜá¿áÃ…, XÄ ÊæãÊÜá¾WÜ DÊÕ… ±ÝÂqÅP… ÊÜá¿áÃ… ÖÝWÜã ÓÜíŸí— ´æÅvÜÄP… 
ÓæãràÊÜáìÃ… AÊÜÃÜ®Üá° ÓÜ®Ý¾¯ÓÜÇÝÀáñÜá.

®Ü®ÜWæ DWÜ ÊÜá¨ÜáÊæ BX¨æ. ®Ü®Ü° ±Ü£° 
ÔÌàvÜ®… ¨æàÍÜ¨ÜÊÜÙÜá. Jí¨Üá ÊæàÙæ 
ÊÜá¨ÜáÊæWæ ÊÜááíaæÁáà ®Ý®Üá 
PÜ®ÝìoPÜPæR Ÿí©¨ÜªÃæ PÜ®Ü°vÜ£¿á®Üá° 
ÊÜá¨ÜáÊæ BWÜá£¤¨æª Gí¨Üá QpæÇ… 
AÊÜÃÜ XÄ ÊæãÊÜá¾WÜ DÊÕ… ±ÝÂqÅP… 
ÊÜá¿áÃ… ±ÜÅÍæ°Áãí¨ÜPæR 
EñÜ¤ÄÔ¨ÜÃÜá.

PÜ®Ü°vÜ£¿á®Üá° ÊÜÄÓÜá£¤¨æª!

×Ä¿á ÓÝ×£ vÝ.Wæã.ÃÜá.aÜ®Ü°ŸÓÜ±Ü³  > 250PÜãR ÖæaÜác ÊÜásÝ—±Ü£WÜÙÜ E±ÜÔ§£

vÝ.±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ 75®æà g®Ü¾ ©®Ü¨Ü AÊÜáƒñÜ ÊÜáÖæãàñÜÕÊÜ AíWÜÊÝX 
BÁãàiÔ¨Üª A¼®Üí¨Ü®æ ÊÜáñÜá¤ ÊÜásÝ—àÍÜÃÜ ŸêÖÜñ… bíñÜ®Ý ÓÜÊÜÞÊæàÍÜÊÜ®Üá° 
®Ýw®Ü ÊÜásÝ—àÍÜÃÜá E¨Ý^qÔ¨ÜÃÜá.

WèÃÜÊÜ ÊÜí Ü̈®æ ÔÌàPÜÄÔ ÊÜÞñÜ®Ýw Ü̈ 
PæGÇ…C ÓÜíÓæ§ PÝ¿Þì«ÜÂûÜ 
vÝ.±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ, ""ÓÜÊÜÞg Ü̈ 
WÜáÃÜáWÜÙÜ ÓÝ °̄«ÜÂ Ü̈ÈÉ ®Üvæ¿áá£¤ÃÜáÊÜ 
D A¼®Üí Ü̈®æ PæGÇ…C ÓÜíÓæ§ 
PÝ¿Þì«ÜÂûÜÄWæ ÓÜÆáÉ£¤̈ æ ÖæãÃÜñÜá 
vÝ. ±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ AÊÜÄWÜÆÉ. 
±ÜÅ»ÝPÜÃÜ PæãàÃæ æ̧ÙÜÊÜ~WæWÜã 
PæGÇ…C ÓÜíÓæ§Ááà PÝÃÜ|. Cí¥Ü 
ÓÜíÓæ§¿áÈÉ ÓæàÊæ ÓÜÈÉÓÜá£¤ÃÜáÊÜâ æ̈à ®Ü®Ü° 
±Üá|Â. ®ÝÊæÆÉÃÜã ÓæàÄ ÓÜíÓæ§¿á®Üá° 
C®Üã° GñÜ¤ÃÜPæR ̧ æÙæÓæãà|. ®Ý®Üá 
G®Ü°̈ æà ®ÝÊæÆÉÃÜá, ®Ü®Ü°̈ Üá G®Ü°̈ æà 
®ÜÊÜá¾̈ Üá,'' Gí Ü̈á PÜÃæÁãà| 
Gí Ü̈ÃÜá.  
""Cí Ü̈á ÈíWÝ¿áñÜ ÓÜÊÜáá¨Ý Ü̈ 
E±Ü±ÜíWÜvÜWÜÙÜÇæÉà A±ÜÓÜÌÃÜ PæàÚ 
ŸÃÜá£¤̈ æ. 19®æà ÍÜñÜÊÜÞ®Ü̈ ÜÈÉ ÎûÜ| 
PÜÈPæWæ AÊÜPÝÍÜÊæà CÆÉ̈ Ü 
ÓÜí Ü̈»Üì Ü̈ÈÉ ÈíWÝ¿áñÜ ÓÜÊÜÞg Ü̈ 

æ̧àÃæ æ̧àÃæ E±Ü ±ÜíWÜvÜWÜÚí Ü̈ Ÿí Ü̈ 
ÓÜ±Ü¤ MáÑWÜÙÜá PæGÇ…C ÓÜíÓæ§ 
PÜor© Ü̈ªÃæ Cí Ü̈á EñÜ¤ÃÜ PÜ®ÝìoPÜ̈ Ü 
Íæ„ûÜ~PÜ, ÓÝÊÜÞiPÜ A¼ÊÜê©œ C®Üã° 
PæÙÜÓÜ¤ÃÜ̈ ÜÇæÉà CÃÜá£¤ñÜá¤. AíñÜÖÜ 
ÊÜáÖǕ à¿áÃÜ ÓÜ̈ Üá æ̈ªàÍÜPæR ÊÜásÜWÜÙÜá 
¯àÃæÃæ̈ Üá æ̧ÙæÓÜáñÜ¤ Ÿí©Êæ. AÊÜÃÜ 
BÍÜ¿áÊÜ®Üá° ÊÜááí©®Ü ñÜÇæÊÜÞÄWÜã 
PæãívæãÁãÂà|,'' Gí Ü̈ÃÜá.

ÓÜíÓæ§¿á®Üá° C®Ü°ÐÜár

GñÜ¤ÃÜPæR æ̧ÙæÓæãà|

PÜáÃÜáŸÄWæ A±ÜÊÜÞ®Ü
ûÜÊæá PæàÙÜ©¨ÜªÃæà 

ÓÜ¨ÜÓÜÂñÜÌ©í¨ÜÇæà ÊÜgÝ
ÊæáçÓÜãÃÜá: ¹hæ² ÓÜbÊÜ ÓÜí±Üâo Ü̈ÈÉ 
PÜáÃÜáŸ ÓÜÊÜÞg Ü̈ ®Ý¿áPÜÄWæ ±ÝÅ£¯«ÜÂ 
¯àvÜáÊÜíñæ JñÝ¤ÀáÓÜÆá PÜÃæ© Ü̈ª 
ÓÜá©ªWæãàÑu¿áÈÉ PÜáÃÜáŸ ÓÜÊÜÞgPæR 
A±ÜÊÜÞ®ÜÊÝWÜáÊÜ Äà£¿áÈÉ ÊÜÞñÜ®Ý-
w Ü̈Ü ÊÜááSívÜÃÜá 24 WÜípæ¿áÈÉ ûÜÊæá 
PæàÙÜ̧ æàPÜá Gí Ü̈á PÜ®ÝìoPÜ ±ÜÅ æ̈àÍÜ 
PÜáÃÜáŸÃÜ ÓÜíZ GaÜcÄPæ ¯àw æ̈.

ÓÜá©ªWæãàÑu¿áÈÉ Pæ. ÊÜááPÜávÜ±Ü³, 
GÓ….±ÜâorÓÝÌËá, q.¹. æ̧ÙÜWÝË, 
Pæ.².®ÝWæàÍ… ÖÝWÜã ±ÜÃÜÊæáàÍ… PÜêÐÜ¡±Ü³ 
AÊÜÃÜá A±ÜÊÜÞ®Ü̈ Ü ÊÜÞñÜáWÜÙÜ®Ý°w-
¨ÝªÃæ. AÊÜÃÜá PÜÒÊæá PæàÙÜ̧ æàPÜá, CÆÉ© Ü̈ªÃæ 
ÓÜíZ Ü̈ ÓÜ̈ ÜÓÜÂñÜÌ©í Ü̈Çæà ÊÜgÝWæãÚÓÜ-
ÇÝWÜáÊÜâ Ü̈á Gí Ü̈á ÓÜíZ Ü̈ ÃÝgÝÂ«ÜÂûÜ 
¹. ÓÜáŸÅÖÜ¾|Â ÖÝWÜã ±ÜÅ«Ý®Ü 
PÝ¿áì Ü̈Îì w. ÊæíPÜpæàÍÜ ÊÜáã£ì 
ÓæàÄ Ü̈íñæ ×Ä¿á ÊÜááSívÜÃÜá D 
®Üvæ¿á®Üá° SíwÔ ª̈ÝÃæ.

""PÜáÃÜáŸ ÓÜÊÜÞg ±ÜÅÊÜááSÊÝX 
PÜáÄPÝ¿ááÊÜ PÝ¿áPÜÊÜ®æ°à AÊÜÆí¹-
Ô æ̈. D PÝ¿áPÜ̈ Ü PÜáÄñÜá AÎÉàÆ ±Ü̈ Ü 
ŸÙÜÔÃÜáÊÜâ Ü̈á SívǕ à¿á, ÓÜÊÜÞg Ü̈ 
®Ý¿áPÜÃÜá ÖÝWÜã ÓÜÊÜÞg Ü̈ ÖæÓÜÃÜ®Üá° 
ŸÙÜÔ ñÜáaÜfÊÝX ÊÜÞñÜ®ÝwÃæãà Ü̈á 

Ü̈áÃÜ̈ ÜêÐÜrPÜÃÜ. ®ÜÊÜá¾ ÓÜÊÜÞg Ü̈ ¿ÞÊÜâ æ̈à 
ÓÜÊÜáÓæÂWÜÙÜ®Üá° ŸWæÖÜÄÓÜÆá WÜáÃÜáWÜÙÜá, 
®Ý¿áPÜÃÜá ÖÝWÜã ÓÜíZ ÍÜPÜ¤ÊÝX æ̈. D 
Äà£ ¸ÝÈÐÜ ÖæàÚPæWÜÙÜ®Üá° ÓÜÊÜÞg 
Gí©WÜã ÓÜ×ÓÜÆÉ,'' Gí Ü̈á BPæãÅàÍÜ 
ÊÜÂPÜ¤±ÜwÔ¨ÝªÃæ.

ÊæàñÜ®Ü¨ÜÈÉ BÃÜPæRàÃÜ¨Ü ÓÝÄWæ ÔŸºí©
 ■ ². ËàÃÜ|¡  ÖÜãË®ÜÖÜvÜWÜÈ (Ëg¿á®ÜWÜÃÜ)

vkhdlreporter@gmail.com

7®æà ÊæàñÜ®Ü BÁãàWÜ ÃÜbÓÜáÊÜâ¨ÝX 
ÔGí ŸÓÜÊÜÃÝg æ̧ãÊÜÞ¾Àá AÊÜÃÜá 
ÊÜáíWÜÙÜÊÝÃÜ NãàÑÓÜá£¤̈ Üªíñæ ÃÝgÂ 
ÓÜÃÜPÝÄ ®èPÜÃÜÃÜ PÜáoáíŸWÜÙÜÈÉ ÓÜí»ÜÅÊÜá 
ÊÜá®æÊÜÞw æ̈. B Ü̈Ãæ, PÜ®ÝìoPÜ ÃÝgÂ 
ÃÜÓæ¤ ÓÝÄWæ ÓÜíÓæ§¿á 1.34 ÆûÜ ÔŸºí© 
PÜÙæ̈ Ü 3 ÊÜÐÜìWÜÚí Ü̈ æ̧àvÜá£¤ÃÜáÊÜ 6®æà 
ÊæàñÜ®Ü̈ Ü »ÝWÜÂÊæà ÔWÜ©ÃÜáÊÜ ÓÜãñÜPÜ 

æ̧ÙÜQWæ Ÿí© æ̈. 
AWÜñÜÂ ÓæàÊæWÜÙÜÈÉ Jí¨ÝXÃÜáÊÜ ÓÝÄWæ 

ÓÜíÓæ§¿á ÔŸºí© ÃÝgÂ ÓÜÃÜPÝÄ ®èPÜÃÜ-
ÄXíñÜ PÜwÊæáÀáÆÉ̈ Üíñæ iàÊÜ̈ Ü ÖÜíWÜá 
ñæãÃæ̈ Üá, ñÜÊÜá¾ PÜáoáíŸÊÜ®Üá° ¹oár 
ÖÜWÜÃÜÈÃÜáÙÜá PÜñÜìÊÜÂ ¯ÊÜì×ÓÜá£¤̈ ÝªÃæ. 

ÓÝÄWæ ÓÜíÓæ§ ÓÜÃÜPÝÃÜ̈ Ü AË»ÝgÂ AíWÜ-
ÊÝX æ̈. PÝ±æãàìÃæàp… ÊÜáñÜá¤ PÝTÝì®æ 
¯¿áÊÜá AÙÜÊÜwÔ Ü̈ªÃÜã ÓÜíÓæ§¿á 
ÔŸºí© ±ÜÃæãàûÜÊÝX PÜ®ÝìoPÜ ÃÝgÂ 
®ÝWÜÄPÜÜ ÓæàÊÝ A—¯¿áÊÜá Ü̈íñæÁáà 
PæÆÓÜ ÊÜÞvÜá£¤̈ ÝªÃæ. GÆÉ ÓÜÃÜPÝÄ 
®èPÜÃÜÄXíñÜÆã AñÜÂíñÜ PÜwÊæá ÊæàñÜ®Ü 
±Üvæ¿áá£¤̈ Üáª™, D AÙÜÈWæ BvÜÚñÝÃÜãyÜ 
ÓÜÃÜPÝÃÜWÜÙÜá ÓÜ³í©ÓÜ̈ æà CÃÜáÊÜâ Ü̈á 
ÔŸºí©¿á®Üá° ÊÜáñÜ¤ÐÜár AÓÜÖÝ¿áPÜñæWæ 
ÔÆáQÔ æ̈. 
ÖæãàÃÝoPÜãR ÊÜá~¿áÈÆÉ: "ÓÝÄWæ 
ÔŸºí©¿á®Üá° ÃÝgÂ ÓÜÃÜPÝÄ ®èPÜÃÜ-
ÃÜ®Ý°XÓÜ̧ æàPÜá. 6®æà ÊæàñÜ®Ü AÁãàWÜ̈ ÜÈÉ 
Óæà±Üìvæ ÊÜÞvÜ̧ æàPÜá GíŸ ±ÜÅÊÜááS 

æ̧àwPæWÜÙÜ DvæàÄPæWæ BWÜÅ×Ô ÆûÝíñÜÃÜ 

®èPÜÃÜÃÜá ñÜÊÜá¾ PÜáoáíŸ ÓÜÊæáàñÜ 
¹à© XÚ Ü̈á ÖæãàÃÝo ÊÜÞw Ü̈ªÃÜá. 14 
©®Ü ÃÝhÝÂ Ü̈ÂíñÜ Jí Ü̈ã ŸÓ… 

ÃÜÓæ¤XÚ¿á Ü̈íñæ PÜñÜìÊÜÂ ÓÜ§XñÜWæãÚÔ 
±ÜÅ£»Üo®æ ®ÜvæÔ Ü̈ÃÜá. ±ÜÅ£»Üo®æ¿áÈÉ 
»ÝWÜÊÜ×Ô Ü̈ BÃæãà±Ü̈ Üw PæÆ ÔŸºí© 
ñÜÊÜá¾ ®èPÜÄ¿á®Üã° PÜÙæ̈ ÜáPæãívÜÃÜá. 

1.34 ÆûÜ ÔŸºí©Wæ BÃÜ®æà ÊæàñÜ®ÜÊæà ÔQRÆÉ > ÓÜÃÜPÝÄ ®èPÜÃÜÄWæ ÊÜÞñÜÅ 7®æà ÊæàñÜ®Ü »ÝWÜÂ

Ô× PæãvÜáÊÜâ¨ÝX 
ÊÜáÃæñÜ ÓÜbÊÜ 
PæÆÊÜâ ©®ÜWÜÙÜ ×í æ̈¿áÐærà ÓÝÄWæ 
ÓÜbÊÜ ¹. ÎÅàÃÝÊÜááÆá AÊÜÃÜá, 
¯WÜÊÜá Ü̈ ÔŸºí©Wæ Ô× ÓÜá©ª 
PæãvÜáÊÜâ¨ÝX ¯àw Ü̈ª »ÜÃÜÊÜÓæ 
ÖÜáÔ¿ÞX æ̈. D ×í æ̈¿áã ¯àw Ü̈ª 
»ÜÃÜÊÜÓæWÜÙÜã DvæàÃÜÈÆÉ™. PÜÙæ̈ Ü 
PæãàËv… ÊæàÙæ 8 ñÝÔXíñÜ ÖæaÜác 
ÓÜÊÜá¿á Ü̈ÊÜÃæWæ ¿ÞÊÜâ æ̈à (Kq) 
AÊÜ— ËáàÄ Ü̈ »ÜñæÂ ±Üvæ¿á æ̈à 
PÜñÜìÊÜÂ ̄ ÊÜì×Ô ÓÝÊÜìg¯PÜÄWæ 
ÓÜáWÜÊÜá ÓÜíaÝÃÜ, ÓÝÄWæ ÓæàÊæ 
¯àw Ü̈ª®Üã° ÓÜÃÜPÝÃÜ ÊÜáÃæ£ æ̈ GíŸ 

æ̧àÓÜÃÜ ÔŸºí©¿á®Üá° PÝvÜá£¤̈ æ.  

PæãàËv… ®æ±Ü̈ ÜÈÉ ±ÜÅ£ 4 ÊÜÐÜìWÜÚ-
WæãÊæá¾ ¯àvÜá£¤̈ Üª AXÅÊæáíp…WÜã 
ÓÜíaÜPÝÃÜ Ÿí© æ̈. PÜÙæ̈ Ü 2022PæR 
¯àvÜ̧ æàQ Ü̈ª AXÅÊæáíp… DÊÜÃæWÜã 
¯WÜ©¿ÞXÆÉ. ®èPÜÃÜÃÜ PæÆÊÜâ 
ÓÜíZo®æWÜÙÜá AXÅÊæáíp…XíñÜ ÊæàñÜ®Ü 
BÁãàWÜ̈ ÜÈÉ Óæà±Üìvæ ÊÜÞvÜáÊÜíñæ 

æ̧àwPæ CqrñÜá¤. AñÜ¤ ÊæàñÜ®Ü ÁãàWÜÊÜä 
CÆÉ, CñÜ¤ AXÅÊæáíoã CÆÉ̈ æ ÔŸºí© 
£ÅÍÜíPÜá Ô§£¿áÈÉ̈ æ.

ÓÝÄWæ ¯WÜÊÜáWÜÙÜ 
ÔŸºí©¿á®Üá° ÓÜÃÜPÝÄ 

®èPÜÃÜÃÜ®Ý°XÔ ÊæàñÜ®Ü BÁãàWÜ̈ ÜÈÉ 
ÓæàÄÓÜ̧ æàPæíŸá Ü̈á ®ÜÊÜá¾ ÊÜááSÂ 

æ̧àwPæ. ÓÜÃÜPÝÃÜÊÜä D PÜáÄñÜá 
ÈUñÜ »ÜÃÜÊÜÓæ ¯àw æ̈. B Ü̈Ãæ 
DÊÜÃæWæ »ÜÃÜÊÜÓæ DvæàÃÜ̈ æà 
CÃÜáÊÜâ Ü̈Äí Ü̈ ®ÝÊÜâ ÃÝgÝÂ Ü̈ÂíñÜ 
ÓæçPÜÇ… hÝ¥Ý ®ÜvæÓÜá£¤̈ æªàÊæ.

& aÜí¨ÜáÅ ÃÝgÝÂ«ÜÂûÜÃÜá, PÜ®ÝìoPÜ 
ÃÝgÂ ÃÜÓæ¤ ÓÝÄWæ ®èPÜÃÜÃÜ PÜão

AvÜPæ ŸÆÊÜ«Üì®æWæ A—PÜ ÓÜíÍæãà«Ü®æ
 ■ ËPÜ ÓÜá©ªÇæãàPÜ æ̧íWÜÙÜãÃÜá 

AvÜPæ ÓÜíÍæãà«Ü®æWæ Pæàí Ü̈Å ÓÜÃÜPÝÃÜ Öæbc®Ü 
A®Üá¨Ý®Ü ¯àvÜ̧ æàPÜá ÖÝ-WÜã AvÜPæ ÊÜáÃÜWÜ-Ú-Wæ 
ñÜWÜÈÃÜáÊÜ ÃæãàWÜPæR bQñæÕ PÜívÜáPæãÙÜÛ̧ æàPÜá GíŸ 
JñÝ¤¿áWÜÙÜá PæàÚ Ÿí Ü̈ÊÜâ.

AvÜPæ æ̧ÙÜWÝÃÜÃÜá G Ü̈áÄÓÜá£¤ÃÜáÊÜ 
ÓÜÊÜáÓæÂWÜÙÜá ÊÜáñÜá¤ A Ü̈ÃÜ ±ÜÄÖÝÃÜPÝRX "ËPÜ' 
ÓÜÊÜÞÊæàÍÜ ÖÜËá¾Pæãíw æ̈. C Ü̈ÃÜ ±ÜÅ¿ááPÜ¤ AvÜPæ 
pÝÓ…R ±æäàÓ…ì A«ÜÂPÜÒÃÜã B-X-ÃÜáÊÜ WÜêÖÜ ÓÜ-bÊÜ 
B-ÃÜWÜ hÝn-®æàí Ü̈Å Çæãà-Wæãà A-®Ý-ÊÜ-ÃÜ-|-Wæã-Ú-Ô-̈ Ü-
ÃÜá. D ÊæàÙæ ÓÜ-b-ÊÜÃÜá AvÜPæ æ̧ÙæWÝÃÜÃÜ gñæ 
ÓÜíÊÝ Ü̈ ®ÜvæÔ Ü̈ÃÜá. AvÜPæ æ̧ÙæWÝÃÜÃÜá ñÝÊÜâ 
G Ü̈áÄÓÜá£¤ÃÜáÊÜ ÓÜÊÜáÓæÂWÜÙÜ®Üá° ÓÜbÊÜÃÜ ÊÜááí©-
orÃÜá. GÆÉ ÓÜÊÜáÓæÂWÜÙÜ®Üá° BÈÔ Ü̈ ÓÜbÊÜÃÜá, 
±ÜÄÖÝÃÜ PÜÈ³ÓÜáÊÜ »ÜÃÜÊÜÓæ ¯àw Ü̈ÃÜá. 

C Ü̈PÜãR ÊÜáá®Ü° ÊÜÞñÜ®Ýw Ü̈ AÊÜÃÜá, ""D 
×í æ̈ Ëg¿á PÜ®ÝìoPÜ AvÜPæ 

æ̧ÙæWÝÃÜÃÜ ÓÜÊÜáÓæÂ PÜáÄñÜá ®Üvæ-Ô-̈ Ü 
ÓÜíÊÝ Ü̈WÜÙÜá ÖÝWÜã AvÜPæ 

æ̧ÙæWÝÃÜÃÜá G Ü̈áÄÓÜá£¤ÃÜáÊÜ 
ÓÜÊÜáÓæÂWÜÙÜ ŸWæY ÊÜááS±Üâo ÇæàS®Ü 
ŸÃæ̈ Üá ÓÜÃÜPÝÃÜ̈ Ü WÜÊÜá®ÜÓæÙæ©ñÜá¤™. 
ÓÜÃÜPÝÃÜ AvÜPæ æ̧ÙæWÝÃÜÃÜ ®æÃÜËWæ 
«ÝËÓÜáÊÜíñæ ÖÜPæãRñÝ¤¿áWÜÙÜ®Üá° ËPÜ ñÜívÜ 
ÊÜááSÂÊÜáí£ÅWæ ¯àwñÜá¤™. C Ü̈ÃÜ ±ÜÄOÝÊÜáÊÝX 
AvÜPæ pÝÓ…Ŕ æäàÓ…ì ÃÜaÜ®æ¿ÞX æ̈,'-' Gí Ü̈á 
"-Ë-PÜ' PæÆÓÜ̈ Ü ŸWæY ±ÜÅÍÜíÓæ ÊÜÂPÜ¤±ÜwÔ Ü̈ÃÜá. 
ÓÜbÊÜÃÜ »ÜÃÜÊÜÓæ¿á ÊÜÞñÜáWÜÙÜá CÈÉÊæ.

ÓÜíÍæãà«Ü®æ¿ÞWÜ¸æàPÜá: ""AvÜPæ 
æ̧Ùæ WÝÃÜÃÜá ÖæaÝcWÜ̧ æàPÝ Ü̈Ãæ, 

ÊÜÞÃÜáPÜpær ËÓÜ¤ÃÜOæ¿ÞWÜ̧ æàPÜá. 
C Ü̈PæR ÓÜíÍæãà«Ü®æWÜÙÜá ®Üvæ¿á æ̧àPÜá. 
ÃÝgÂ Ü̈ÈÉÃÜáÊÜ PÜêÑ ËËWÜÙÜá D 
PÜáÄñÜá ÊÜåè®Ü ÊÜ×ÔÃÜáÊÜâ Ü̈á ̈ ÜáÃÜíñÜ. 

D ÓÜíÍæãà«Ü®æWæ ÓÝPÜÐÜár A®Üá¨Ý®Ü̈ Ü 
AÊÜÍÜÂPÜñæÀá-̈ Üáª, Pæàí Ü̈Å ÓÜÃÜPÝÃÜ ®æ-ÃÜ-ÊÜâ 
¯àvÜ̧ æàPÜá. CÆÉ-Êæà ËhÝn̄ WÜÙÜ®Üá° A-«ÜÂ-¿á-®Ü-PÝRX 
ÃÝ-gÂPæR PÜ-Ú-ÓÜ-̧ æà-PÜá,''  Gí Ü̈á ÊÜá-®ÜË ÊÜÞ-w-̈ Ü-ÃÜá.
PÝÂ®ÜÕÃ…PÝÃÜPÜÊÜÆÉ: ""¿ÞÊÜâ æ̈à ÓÜíÍæãà«Ü®æ 
ÊÜÞvÜ̈ æà "AvÜPæ £í Ü̈ÊÜÄWæ PÝÂ®ÜÕÃ… ŸÃÜÈ æ̈' 

GíŸ ÇæàS®ÜWÜ-Úí¨Ý-X æ̧ÙæWÝÃÜÄWæ ÓÝPÜÐÜár ®ÜÐÜr 
G Ü̈áÃÝX æ̈. D ±ÜÅPÜÃÜ| ÓÜ̈ ÜÂ ÓÜá²ÅàíPæãàp…ì 
®ÜÈÉ̈ æ. D PæàÓ… WæÆáÉÊÜâ Ü̈PÝRX æ̧àPÝ Ü̈ GÆÉ 
Ô Ü̈œñæ¿á®Üã° AvÜPæ pÝÓ…R-́ æäàÓ…ì ÊÜÞw-
Pæãíw Ü̈áª™, AvÜPæ ±ÜÃÜÊÝX wÓæíŸÃ… AíñÜÂ-

æ̈ãÙÜWæ ÊÜÃÜ© ŸÃÜÈ Ü̈áª™, ®ÝÊÜâ WæÆáÉÊÜ ËÍÝÌÓÜ 
C æ̈,''Gí Ü̈á ÓÜbÊÜÃÜá A»Ü¿á ¯àw Ü̈ÃÜá. 
ÃæãàWÜPæR bQñæÕ™: ""AvÜPæWæ "GÇæ aÜáQR' ÖæaÝcX 
ÊÜáÃÜ ®ÝÍÜÊÝWÜá£¤̈ æ. ñÜPÜÒ| bQñæÕ PÜívÜá 
×w¿á æ̧àPÜá. AÆÉ̈ æ, AvÜPæ ÊÜáÃÜPæR LÐÜ— 
Ôí±ÜvÜOæ ÊÜÞvÜáÊÜ Ÿ Ü̈Æá ŸávÜPæR LÐÜ— 
ÖÝPÜáÊÜ ñÜíñÜÅhÝn®Ü ÃÜã²ÓÜáÊÜ -̄qr-®ÜÈÉ PÜêÑ 

ËËWÜÙÜá ÓÜíÍæãà«Ü®æ ®ÜvæÓÜ̧ æàPÜá,'' Gí Ü̈-ÃÜá.
APÜÅÊÜá BÊÜá¨Üá ñÜvæ: ""ÃÝgPæR PÜÙÜÛ ÊÜÞWÜì Ü̈ÈÉ 
Ë æ̈àÍÜ©í Ü̈ ŸÃÜá£¤ÃÜáÊÜ AvÜPæ ñÜ²³ÓÜáÊÜâ Ü̈PÝRX 
B¦ìPÜ ÓÜbÊæ ¯ÊÜáìÇÝ ÔàñÝÃÝÊÜá®… AÊÜÃÜ 
ŸÚ AvÜPæ pÝÓ…R ǽäàÓ…ì®Ü ®æàñÜêñÜÌ-̈ Ü-ÈÉ  

æ̧ÙæWÝÃÜÃÜ ¯ÁãàWÜ »æàq ¯àw ÊÜÞñÜáPÜñæ 
®ÜvæÔ æ̈ªàÊæ. C Ü̈PæR ËñÜ¤ ÓÜbÊÜÃÜá ÓÜ-PÝ-ÃÝ-ñÜ¾-PÜ-ÊÝX 
ÓÜ³í©-Ô-̈ Ýª-Ãæ,'' Gí Ü̈á ËÊÜÄÔ Ü̈ÃÜá. 
¸æíŸÆ ¸æÇæ: Êæã Ü̈Æ ¸ÝÄWæ "WÜá|ÊÜáor̈ Ü 
AvÜPæ'Wæ ÊÜÞ®Ü̈ ÜívÜ ¯WÜ©±ÜwÔ æ̈ªàÊæ. 
C Ü̈Äí Ü̈ PÜÙÜ±æ AvÜPæWæ æ̧ÅàP… ¹àÙÜÈ æ̈. 
ÖæãàÃÝo Ü̈ ®ÜíñÜÃÜ Pæí±Üâ AvÜPæWæ Pæ.i.Wæ 409 
ÃÜã, ¹Ú AvÜPæWæ 450 ÃÜã. æ̧Çæ 
¯WÜ©±ÜwÔ æ̈ªàÊæ. "GÇæ aÜáPæR' ÃæãàWÜPÜãR ËÊæá 

¯àvÜáÊÜ ÊÜÂÊÜÓæ§ ÊÜÞvÜÇÝX æ̈ Gí Ü̈-ÃÜá.
AvÜPæ ÓÜíÍæãà«Ü®æ: "AvÜPæ ÊÜááÇÝÊÜáá' 
ñÜ¿ÞÄÓÜÇÝX Ü̈áª™, C Ü̈PæR WÝ¿á WÜá|±ÜwÓÜáÊÜ 
ÍÜQ¤ C æ̈. ñÝgÂÊÝX Ü̈ª AvÜPæ Ô±æ³Àáí Ü̈ WæãŸºÃÜ 
ñÜ¿ÞÄÓÜáÊÜ Ë«Ý®ÜÊÜ®Üá° PÜêÑ ËË Ô Ü̈œ±ÜwÔ æ̈. 
g®ÜÃÜá ŸÙÜPæ ÊÜÞvÜ̧ æàPÜá.

ËPÜ AvÜPæ ¸æÙæWÝÃÜÃÜ ÓÜÊÜÞÊæàÍÜ¨Ü ÇÝídÜ®Ü ¹vÜáWÜvæ ÊÜÞw¨Ü ÓÜbÊÜ AÃÜWÜ hÝn®æàí¨ÜÅ

ÃÝgÂ AvÜPæ pÝÓR… ǽäàÓ…ì A«ÜÂûÜ, WÜêÖÜ ÓÜbÊÜ BÃÜWÜ hÝn®æàí Ü̈Å ÊÜáñÜá¤ Ëg¿á PÜ®ÝìoPÜ 
ÓÜí±Ý Ü̈PÜ ÓÜá Ü̈ÍÜì®Ü aÜ®Ü°íXÖÜÚÛ  "AvÜPæ -̧ æ-Ùæ-WÝ-ÃÜÃÜ ÓÜÊÜÞÊæàÍÜ' Ü̈ ÇÝídÜ®Ü ¹vÜáWÜvæ ÊÜÞw Ü̈ÃÜá. 
ÊÜáá-SívÜ-ÃÝ Ü̈ ÊÜÞvÝÙÜ ÊÜáÈÉPÝgáì®Ü , ÃÜËQÃÜ| ±Üä|aÜc, G®….BÃ….g¿áÃÝÊÜå…, i.BÃ….
ÓÜáÃæàÍ…WèvÜ, ±ÜÅÖÝÉ̈ …, q.GÓ….ÓÜá¯Ç… ±ÜÅÓÝ¨… E-±Ü-Ô§-ñÜ-Ä-̈ Üª-ÃÜá.

Ëg¿á PÜ®ÝìoPÜ PÜêÑPÜÃÜ ±ÜÃÜÊÝX 
ÓÝPÜÐÜár PÝ¿áìPÜÅÊÜáWÜÙÜ®Üá° ®ÜvæÓÜáñÝ¤ 

Ÿí© æ̈. C©àWÜ AvÜPæ ÓÜÊÜÞÊæàÍÜ 
®ÜvæÓÜá£¤ÃÜáÊÜâ Ü̈á SáÑ ËaÝÃÜ. AvÜPæWæ Pæàí Ü̈Å 
ÊÜáor̈ ÜÈÉ æ̧Çæ ñÜí Ü̈ÊÜÃÜá ©.A®ÜíñÜ PÜáÊÜÞÃ…. 
AÊÜÃÜ ÓÜÖÜPÝÃÜÊÜ®Üá° AvÜPæ æ̧ÙæWÝÃÜÃÜá 
ÊÜáÃæ¿ááÊÜí£ÆÉ™.

& AÃÜWÜ hÝn®æàí Ü̈Å™, A«ÜÂPÜÒ™, AvÜPæ pÝÓ…R 
ǽäàÓ…ì ÖÝWÜã WÜêÖÜ ÓÜ-b-ÊÜ

"ÓÜã±ÜÃ…ÓÝrÃ… ÃæçñÜ' PÝ¿áìPÜÅÊÜá Ü̈ 
ÊÜáãÆPÜ ÓÝ«ÜPÜ ÃæçñÜÃÜ®Üá° WÜáÃÜá£Ô 

WèÃÜËÓÜáñÝ¤ Ÿí© æ̈. ÖÝÆá EñÝ³̈ ÜPÜÄWÝX 
"Öæç®Üá Öæã®Üá°' GíŸ PÝ¿áìPÜÅÊÜá 
®ÜvæÓÜá£¤̈ æªàÊæ. DWÜ AvÜPæ æ̧ÙæWÝÃÜÃÜ ÓÜÊÜáÓæÂWÜÙÜ 
ŸWæY æ̧ÙÜPÜá aæÆÉÆá, AvÜPæ ÊÜåèÆÂÊÜ«Üì®æ , 
ÊÜÞÃÜáPÜpær ËÓÜ¤ÃÜOæ Êæã Ü̈ÇÝ Ü̈ ËaÝÃÜWÜÙÜ ŸWæY 
aÜbìÓÜÆá Êæà©Pæ¿ÞX AvÜPæ æ̧-Ùæ-WÝ-ÃÜ-ÃÜ 
ÓÜÊÜÞÊæàÍÜÊÜ®Üá° ®ÜvæÓÜá£¤̈ æªàÊæ.

& ÓÜá Ü̈ÍÜì®Ü aÜ®Ü°íXÖÜÚÛ ,
ÓÜí±Ý Ü̈PÜ, Ëg¿á PÜ®ÝìoPÜ

AvÜPæ æ̧ÙæWæ GÇæaÜáQR™, PæãÙæÃæãàWÜ Ÿí© æ̈. 
æ̧àÃæ ÃæãàWÜPæR ÓÜ¹Õw ÔWÜáÊÜ Äà£¿áÇæÉà AvÜPæ 
æ̧ÙæWÜã ÔWÜ̧ æàPÜá. ÖæãàŸÚ ÊÜáor̈ ÜÈÉ AvÜPæ 

ÓÜíÓÜRÃÜOÝ ZoPÜ ÓÝ§±Ü®æ¿ÞWÜ̧ æàPÜá. AvÜPæ 
Ô±æ³WÜã æ̧Çæ ŸÃÜ̧ æàPÜá. AvÜPæWæ æ̧íŸÆ æ̧Çæ 
¯WÜ©¿ÞWÜ̧ æàPÜá. ÃæçñÜÄWæ «æç¿áì 
ŸÃÜ̧ æàPÝ Ü̈ÈÉ™ PÝμ æ̧ãàv…ì ÊÜÞ Ü̈Ä¿áÈÉ 
±ÜÅñæÂàPÜ A-vÜPæ ÊÜáívÜÚ ÓÝ§²ÓÜ̧ æàPÜá Gí Ü̈á 
Gí Ü̈á ¨ÝÊÜ|WæÃæ ËÍÜÌË¨ÝÂÆ¿á Ü̈ Óæ®æp… 
ÓÜ̈ ÜÓÜÂ ÖÝWÜã ±ÜÅWÜ£±ÜÃÜ AwPæ æ̧ÙæWÝÃÜ 
ÊÜÞvÝÙ… ÊÜáÈÉPÝgáì®Ü AWÜÅ×Ô Ü̈ÃÜá.

AvÜPæ ÓÜíÓÜRÃÜOÝ ZoPÜ  AWÜñÜÂ

ñæíWÜá æ̧Ùæ¿ááÊÜâ Ü̈á, ÓÜíÓÜRÄÓÜáÊÜâ Ü̈á 
ÊÜÞÃÜáPÜpær Ë-ÓÜ¤-ÃÜ-Oæ ŸWæY ¿ááÊÜ 
g®ÜÄWæ £ÚÔPæãvÜáÊÜ E æ̈ªàÍÜ©í Ü̈ 
ñÜáÊÜáPÜãÃÜá ËË¿áÈÉ ñæíWÜá 
w±æäÉÊÜÞ PæãàÓ…ì ®ÜvæÓÜá£¤̈ æªàÊæ. 
AvÜ-Pæ PæãàÓ…ì B-ÃÜí¼-ÓÜ-Æá PÜãvÜ 
£àÊÜÞì¯Ô æ̈ªàÊæ. ®ÝÊÜâ PÜãvÜ 
ÓÜíÍæãà«Ü®æ ®ÜvæÓÜá£¤̈ æªàÊæ Gí Ü̈á 
ñÜáÊÜáPÜãÃÜá ËË ÔíwPæàp… ÓÜ̈ ÜÓÜÂ 
q.GÓ….ÓÜá¯Ç… ±ÜÅÓÝ¨… 
ÖæàÚ Ü̈ÃÜá.

ÃæçñÜÄWæ ÊÜÃÜ̈ Ý®Ü

w±æäÉÊÜÞ PæãàÓ…ì

æ̧àÃæ æ̧ÙæWÜÚWæ ÖæãàÈPæ ÊÜÞw Ü̈Ãæ, 
AvÜPæ Jí Ü̈á ÊÝ~gÂ æ̧Ùæ. C Ü̈á 
ÃæçñÜÄWæ ÊÜÃÜ̈ Ý®ÜÊÝX Ü̈áª™, C®Ü°ÐÜár 
ÇÝ»Ü̈ Ý¿áPÜÊÝX ÊÜÞvÜÆá ÓÜÃÜPÝÃÜ 
PÜÅÊÜáPæçWæãÙÜÛ̧ æàPÜá Gí Ü̈á ñÜáÃÜáÊæàPæÃæ 
ñæíWÜá ÊÜáñÜá¤ AvÜPæ æ̧ÙæWÝÃÜÃÜ 
ÓÜíZ Ü̈ A«ÜÂPÜÒ G®….BÃ….g¿áÃÝí 
JñÝ¤ÀáÔ Ü̈ÃÜá.

¸æíŸÆ ¸æÇæ ¯àw
 PÝÙÜá Êæá|ÓÜá Äà£¿áÇæÉà AvÜPæWÜã 

æ̧íŸÆ æ̧Çæ ¯WÜ©¿ÞWÜ̧ æàPÜá. 
AvÜPæ ÃǗ Üâ¤ hÝÔ¤¿ÞWÜ̧ æàPÜá. PÝÙÜá 
Êæá|ÔWæ æ̧íŸÆ æ̧Çæ 
¯WÜ©¿ÞXÃÜáÊÜíñæÁáà AvÜPæWÜã 

æ̧Çæ ¯WÜ©±ÜwÓÜ̧ æàPÜá Gí Ü̈á ÃÝgÂ 
ÃæçñÜ ÓÜíZ Ü̈ ±ÜÅ«Ý®Ü PÝ¿áì Ü̈Îì 
ÃÜËQÃÜ| ±Üä|aÜc BWÜÅ×Ô Ü̈ÃÜá.

Êæç¨ÜÂ Ë¨ÝÂ¦ì 
ÊæàñÜ®ÜPæR Aiì
PÜÆŸáÃÜX: vÝ.².GÓ…. ÍÜíPÜÃÜ 
±ÜÅ£ÐÝu®Ü̈ Üw ¯àvÜáÊÜ 2022&27ÃÜ 
AÊÜ—¿á Êæç Ü̈Â Ë¨ÝÂ¦ì ÊæàñÜ®Ü 
±Üvæ¿áÆá AiìWÜÙÜ®Üá° BÖÝÌ̄ ÓÜÇÝX æ̈ 
Gí Ü̈á ±ÜÅ£ÐÝu®Ü̈ Ü PÝ¿áì Ü̈Îì 
®ÜÃæàí Ü̈Å ŸvÜÍæàÑ £ÚÔ¨ÝªÃæ. 

AÇæãà±Ü¦P… Êæç Ü̈Â ËhÝn®Ü̈ Ü 
Êæã Ü̈Æ Gí¹¹GÓ… ñÜÃÜWÜ£¿áÈÉ 
±ÜÅÊæàÍÜ ±Üvæ̈ Ü PÜ®ÝìoPÜ̈ Ü ¿ÞÊÜâ æ̈à 
»ÝWÜ̈ ÜÈÉ A«ÜÂ¿á®Ü ÊÜÞvÜá£¤ÃÜáÊÜ 
AÖÜì BÓÜPÜ¤ ±ÜÅ£»ÝÊÜíñÜ ŸvÜ Êæç Ü̈Â 
Ë¨ÝÂ¦ìWÜÙÜá ñÜÊÜá¾ Êæç¿áQ¤PÜ 
ËÊÜÃÜWÜÙÜ®Üá° JÙÜWæãívÜ Aiì¿á®Üá°   
www.psshankarpratistan.in 
¯í Ü̈ vè®…Çæãàv… ÊÜÞwPæãívÜá, 
»Ü£ì ÊÜÞw ®Ü.30ÃæãÙÜWæ Aiì 
ÓÜÈÉÓÜÆá ÓÜãbÓÜÇÝX æ̈. 

WÝÅËáà| ÊÜáñÜá¤ PÜ®Ü°vÜ ÊÜÞ«ÜÂÊÜá Ü̈ÈÉ 
A«ÜÂ¿á®Ü ÊÜÞw Ü̈ Ë¨ÝÂ¦ìWÜÚWæ 
B Ü̈Âñæ ¯àvÜÇÝWÜáÊÜâ Ü̈á. ²¿ááÔ 
ÖÝWÜã ¯àp… ±ÜÄàûæWÜÙÜ AíPÜ±ÜqrWÜÙÜ 
iÃÝP…Õ ±ÜÅ£WÜÙÜ®Üá° ÆWÜ£¤Ô Ü̈ AiìWÜÙÜ®Üá° 
B¿Þ PÝÇæài®Ü ±ÝÅaÝ¿áìÃÜ 
ÊÜáãÆPÜ A¥ÜÊÝ ®æàÃÜÊÝX "®ÜÃæàí Ü̈Å 
ŸvÜÍæàÑ, PÝÃÜÂ Ü̈Îì, vÝ. ².GÓ…. 
ÍÜíPÜÃÜ ±ÜÅ£ÐÝu®Ü, ÊÜá®æ ®Üí.1&11& 
21&C, Sã¸Ý ±ÝÉp…, PÜÆŸáÃÜX& 
585102 ËÙÝÓÜPæR ÓÜÈÉÓÜŸÖÜá Ü̈á. Öæbc®Ü 
ÊÜÞ×£Wæ Êæã.®Üí.94488 13514, 
94801 49723 Wæ ÓÜí±ÜQìÓÜŸÖÜá Ü̈á 
Gí Ü̈á ŸvÜÍæàÑ £ÚÔ¨ÝªÃæ. 

B Ü̈ÃÜã ÓÜÃÜPÝÃÜ, ÓÝÄWæ ÔŸºí©¿á 
ÖæãàÃÝoPæR ÊÜá~¿áÈÆÉ™.  
®èPÜÃÜÃÜ ÊÜá®ÜËWæ ÓÜ³í Ü̈®æ: C©àWÜ 
¿ÞÊÜâ æ̈à ÖæãàÃÝo, ±ÜÅ£»Üo®æ 
CÆÉ̈ æà ÃÝgÂ ÓÜÃÜPÝÄ ®èPÜÃÜÃÜ ÓÜíZ Ü̈ 
ÊÜá®ÜËWæ ÓÜ³í©Ô Ü̈ ÃÝgÂ ÓÜÃÜPÝÃÜ 7®æà 
ÊæàñÜ®Ü BÁãàWÜ ÃÜaÜ®æWæ ÓÜËá£ ®æàÊÜáPÜ 
ÊÜÞw ÃÜá ÊÜâ Ü̈á ÓÝÄWæ ÔŸºí©¿á®Üá° 
ÊÜáñÜ¤ÐÜár Pæ|Q æ̈. ÓÜÃÜPÝÃÜ ÊÜáñÜá¤ ÓÜíŸí—
Ô Ü̈ ÓÝÄWæ CÇÝTæÀáí Ü̈ BÁãàWÜ̈ ÜÈÉ 
Óæà±Üìvæ PÜáÄñÜá CÈÉ¿áÖÜÊÜÃæWÜã PǕ ÐÜu 
¿ÞÊÜâ æ̈à ÓÜãaÜ®æ PÝ|©ÃÜáÊÜâ Ü̈á 
ÓÝÄWæ ÔŸºí©¿á ŸWæY ÓÜÃÜPÝÃÜ 
ñæãàÃÜá£¤ÃÜáÊÜ ñÝñÝÕÃÜPæR ÓÝQÒ¿ÞX æ̈.

AXÅÊæáíp…WÜã ÓÜíaÜPÝÃÜ 

ÍÜ¯ÊÝÃÜ,12 ®ÜÊæíŸÃ… 2022,
¸æíWÜÙÜãÃÜá

 facebook.com/vijaykarnataka      
 twitter.com/vijaykarnataka

 www.vijaykarnataka.com
 www.apps.vijaykarnataka.com08


