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Serwonapedy ABB

Szanowni Panstwo,

to, ze musi przyj$¢ kolej na kolej zardwno
w obszarze transportu pasazerskiego, jak
i towarowego, jest sprawg oczywistg. Kraje
europejskie juz dawno obraty taki kierunek
rozwoju transportu i wiedzg, ze ten model
bardzo dobrze sie sprawdza. Roztadowuje
ruch drogowy w aglomeracjach, utatwia
przejazdy do miejsc urlopowych w sezonie
letnim, kusi znacznie krétszym czasem
przejazdu i podrézg w komfortowych warun-
kach, z lekturg w reku lub zasiegiem wi-fi.
Podobnie, jesli chodzi o transport towarowy,
kolej jest bardziej ekonomiczna i przyjazna
dla srodowiska. Czy od tych wnioskdéw
juz prosta droga do dynamicznych inwe-
stycji w infrastrukture i tabory kolejowe
w Polsce? Moze i prosta, ale wymagajaca
czasu, ciaggtych staran o srodki unijne i pracy
u podstaw, zapewniajgcej chociazby nieza-
wodne zasilanie trakcji. O tym wszystkim,
a takze realnych planach dla polskich kolei,
mozna przeczyta¢ w biezgcym numerze

Po potaczeniu z amerykanska firmg Baldor Grupa ABB oferuje dodat-
kowe rozwigzania dla przemystu zwigzanego z produktami serwo.

w raporcie na temat nowych wyzwan dla
rynku kolejowego. ABB ma przyjemnos¢
uczestniczy¢ w tych zmianach, dostarczajgc
wiele produktow dla transportu szynowego,
w tym zestawy trakcyjne i zespoty prostow-
nikowe dla podstacji zasilajgcych. To inwe-
stycje Zaktaddw Naprawczych Lokomotyw
Elektrycznych i PKP Energetyka, ktére
na pewno sg zapowiedzig kolejnych zmian.
A o0 czym jeszcze w biezgcym wydaniu?
O udanej, zakoriczonej akcji serwisu transfor-
matoréw ABB na Morzu Irlandzkim dla firmy
DONG Energy, wykonywanej w trudnych i nie-
bezpiecznych warunkach. Jak zawsze cieka-
wostki kontraktowe ABB ze Swiata i prezenta-
cje produktéw, wsrdd ktdrych jest niepozorna
bramka IP. Ale dzieki niej, korzystajac z urzg-
dzenia mobilnego, mozna — siedzgc w tym
czasie w pracy za biurkiem lub podrézujac. ..
pociggiem — zobaczy¢, kto dzwoni do drzwi.
Zyczymy mitej lektury i pozostajemy
Z powazaniem.
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Rusza budowa nowej fabryki ABB

W todzi powstanie nowa fabryka ABB, w ktorej bedg produkowane
komponenty do transformatorow. Niedawno przy ul. Aleksandrowskigj
odbyta sie uroczystos¢ wmurowania aktu erekcyjnego. Wzieto w niegj

udziat kilkadziesigt osob, w tym wojewoda toédzki, marszatek wojewodztwa
todzkiego oraz prezydent miasta.

Nowoczesny zaktad, w ktérym wytwarzane

beda komponenty transformatordw, stanie
w sgsiedztwie istniejgcych fabryk ABB

w todzi. Obecnie powstajg w nich m.in.
transformatory mocy i rozdzielcze oraz
elementy izolacyjne. Nowa fabryka bedzie
w przysziosci Europejskim Centrum Pro-
dukciji Komponentéw ABB, eksportujacym
swoje produkty do szesciu fabryk ABB

na kontynencie. Prestizowa inwestycja
stawia £6dz w gronie najwiekszych cen-
tréw produkciji transformatoréw w Europie.
— Bardzo sie ciesze, ze potrafimy nie tylko
pozyskiwacé nowych inwestoréw, ale

réwniez — co bardzo istotne — powodowac,
aby firmy, ktére juz w Lodzi zainwestowaty, :

decydowaly sie na dalszy rozwdj i nowe
inwestycje — powiedziata prezydent miasta
todzi Hanna Zdanowska.

Powierzchnia produkcyjna fabryki wyniesie
okoto 9 tys. m?, a tgcznie z zapleczem
socjalnym i biurowym — 10 tys. m?. Prace
w niej znajdzie okoto 140 osdb, dzigki
czemu tgczna liczba zatrudnionych w ABB
w kodzi wzrosnie do okoto tysigca, a sama
spotka pozostanie jednym z najwazniej-
szych pracodawcow w regionie.

Nowy zakfad bedzie jednym z najnowocze-
© $niejszych w catej Grupie ABB. Zostanie
ocieplony w znacznie wigkszym stopniu niz
: przewidujg polskie przepisy i zasilany

© za poérednictwem transformatora o niskich
stratach jatowych. W celu zwigkszenia

. energooszczednosci, a co za tym idzie

W uroczystosci wmurowania aktu erekcyjnego udziat wzigli: Hanna Zdanowska, prezydent miasta todzi, Jolanta Chetmiriska,
: wojewoda tédzki, Witold Stepien, marszatek wojewédztwa tédzkiego, Mirostaw Gryszka, prezes ABB Sp. z 0.0., Andrzej
Szuminski, wiceprezes ABB Sp. z o.0. (Fot. Adam Stephan/Arch. ABB)

© zmniejszenia emisiji CO,, projekt przewiduje
© instalacje systeméw KNYX, ,inteligentnego”
oswietlenia i ogrzewania. Konstrukcja

- obiektu bedzie przystosowana do montazu
© paneli fotowoltaicznych, ktére w przyszto-
$ci majg pokry¢ niemal caty dach hali

: produkcyjne;.

DevDay wyznacza nowe standardy

Az 250 programistow i informatykow z catego kraju uczestniczyto w drugiej edyciji
DevDay. Konferencja organizowana przez Centrum Systemow Informatycznych ABB
cieszy sie w tym srodowisku coraz wiekszym powazaniem. Tegoroczni prelegenci,
podobnie zresztg jak w roku ubiegtym, stanowili pierwsza lige Swiatowej informatyki.

Fot. Przemek Szuba l DEVDAY im?

/ www.przemekszuba.pl
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Do Krakowa zjechali programisci z catego
kraju, zeby wystuchac specjalistycznych
wyktaddw prowadzonych przez wybitnych
ekspertow i praktykéw. Najwiekszg gwiaz-
da byt bez watpienia Scott Hanselman ze
Standw Zjednoczonych, program manager
z firmy Microsoft. Jest on doskonale znany
w Srodowisku programistéw, prowadzi
bloga, ktérego czyta kilkadziesiat tysiecy
0sob. Swoje prezentacje przedstawili takze
Sebastien Lambla, Rob Ashton oraz Mark
Rendle z Wielkiej Brytanii, Greg Young

¢ z Litwy, Martin Mazur ze Szwecji i Antek

© Piechnik z Krakowa, jedyny Polak w tym
wybitnym sktadzie.

© W spotkaniu uczestniczyto ponad 250

© 0s6b — niewiele wiecej niz w roku ubie-
gtym, ale organizatorzy wprost przyznaja,
© Ze nie chodzi o to, by przygotowaé maso-
wa konferencje, ale o to, by jej poziom

: merytoryczny byt mozliwie najwyzszy.

¢ Planujg na state wpisa¢ impreze do kalen-
darza. Juz dzi$ zapowiadaja wiec jej trzecia
: edycje.

Aktualnosci

Miejsc zabrakto w trzy minuty

Fot. Wojciech WysocK

Centrum pokazato jedynie niewielki wycinek
swojej dziatalnosci, ale za to w stylu nowo-
czesnych centréw nauki. Interaktywne
pokazy, wybuchowe prezentacje i technolo-
giczne ciekawostki — duzo ruchu, dzwigku

i rzeczy niespotykanych na co dzien. Zgod-
nie z ideg wydarzenia (popularyzacja nauki

i przyblizenie zawodu naukowca) pracownicy
Centrum przygotowali pie¢ prezentacii.

Odwiedzajgcy mieli mozliwosé bezposredniej
: sterowanie modelami pociagdw.

© Blisko 100 0s6b w dosé krétkim czasie
przekonalo sie, ze praca naukowa nie musi

¢ by¢ nudna. A skale zainteresowania podkre-
. éla fakt, ze wszystkie wolne miejsca na Noc
Naukowcow w Centrum Badawczym ABB

¢ zostaly zarezerwowane w ciggu 3 minut

od rozpoczecia rejestracii.

interakciji z robotem, zapoznania sig z naj-
nowszymi trendami w obszarze robotyki

i koncepcjg wirtualnego projektowania
zrobotyzowanych procesdow przemystowych.
Na innym stanowisku mozna byto ,Zobaczy¢
prad” i przekonac sig, ktdredy ptynie, poszu-
ka¢ odpowiedzi na pytanie: czy nawet

w tempie zwolnionym tysigckrotnie jestes

w stanie nasladowac dziatanie przeksztattni-

Noc Naukowcow to impreza
odbywajgca sie rownoczesnie

w ponad 300 miastach w 32
krajach. Jednym z organizatorow
byt Krakow, a wsrdd instytuci,
ktore otworzyly przed publicznoscig
drzwi swoich laboratoriow
naukowych byto, Korporacyjne

| Centrum Badawcze ABB.

© ka energii? Nieco dalej drobinki styropianu

: unosity sig dzieki fali ultradZwigkowej, a ma-

* terialy ,inteligentne” za pomoca goracej
wody i gorgcego powietrza ze zwinigtego

© w kiebek drucika rozkwitaty w zaprogramo-

¢ wany wczesniej napis. Obok stanowisko
»1rakgji” prezentowato rozwigzania ABB

: zwigzane z kolejowymi systemami. Centraine
© miejsce zajmowata makieta trakcyjna w skali

HO, w ktdrej pokazano automatyczne

Beata Knap

,Dzisia)” na tablecie

dzisiaj

Poniewaz technologie i urzadzenia
mobilne staty sie nieodtgcznym
elementem dnia codziennego dla nas
i naszych klientéw, stworzylismy
tabletowag mutacje magazynu ,Dzisiaj”
dla klientow ABB w Polsce. Wydanie
3/12 dostepne jest w kiosku
AppStore do darmowego pobrania
na urzadzenia z systemem iOS.

Do dyspozyciji czytelnikow sa: galerie
zdjec, filmy, odniesienia do bloga
ABB i innych zasobow internetowych.
Zapraszamy do spotkania z tym

i kolejnymi numerami magazynu

w interaktywnym wydaniu!

ABB wsparta
kolejng edycje
konkursu SEP

W siedzibie Polskigj Izby Inzynieréw Budow-
nictwa odbyto sie oficjalne rozstrzygniecie
XXXVI edycji Konkursu im. profesora Mie-
czystawa Pozaryskiego na najlepsze prace
opublikowane w czasopismach naukowo-
-technicznych Stowarzyszenia Elektrykow
Polskich w 2011 roku.

— To najstarszy konkurs organizowany przez
SEP, ktdrego poziom i znaczenie w branzy
rosnie z roku na rok. Cieszymy sie, ze ABB
od kilku lat angazuje sie w to przedsiewzie-
cie, bez sponsora nie udzwignelibysmy
ciezaru finansowania nagréd. Patronat takiej
firmy to znakomity przykiad udanej wspot-
pracy koncernu ze stowarzyszeniem nauko-
wo-technicznym, ktdra przynosi korzysci
obu stronom — powiedziat sekretarz gene-
rainy SEP Andrzej Boron.

Nprost

Janusz Petrykowski, wiceprezes ABB Sp. z 0.0., odbiera statuetke z rak Michata Kobosko, redaktora naczelnego ,,Wprost”.

(Fot. Dariusz Senkowski)

ABB Innowatorem 2012

ABB w Polsce po raz kolejny zostata doce-
niona za nowoczesne podejscie do prowa-
dzenia biznesu. Spdtka otrzymata nagrode
Innowatora w konkursie tygodnika ,Wprost”
na najbardziej innowacyjne polskie firmy.
Tygodnik przygotowat ranking w oparciu

o Liste 500 Najbardziej Innowacyjnych

Firm w Polsce, opracowang przez Instytut
Nauk Ekonomicznych PAN. Redakcja
dokonata wyboru firm, ktére uznano

za lideréw innowacji w wybranych, kluczo-
wych i najbardziej przysztosciowych sekto-
rach gospodarki. ABB otrzymata nagrode
w sektorze energetyki.

ABB Dzisiaj 4/12 5
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(Fot. PKP Energetyka)

ABB podbija rynek

transportu szynowego

Minione kilka miesiecy to pasmo
prawdziwych sukcesow Zaktadu
Energoelektroniki, Napedow

SN i Urzadzen Trakcyjnych

ABB w Aleksandrowie £odzkim.
Zaledwie po dwoch latach

od uruchomienia zakfadu

firma podpisata dwa kontrakty

0 kluczowym znaczeniu. Zarowno
dla samej fabryki, jak i odbiorcow
urzadzen. Tym samym ABB
mocnym akcentem weszta

na polski rynek trakcyjny.

6  ABB Dzisiaj 4 [12

ynek kolejowy sktada sie

z dwdch podstawowych seg-

mentow: infrastruktury, czyli

sieci trakcyjnej, oraz pojazdéw

szynowych, w wiekszosci
napedzanych energig elektryczng. Tak sie
akurat ztozyto, ze w tym roku w obu pojawito
sie znaczgce zapotrzebowanie na podze-
spoty. Z jednej strony Zaktady Naprawcze
Lokomotyw Elektrycznych z siedzibg w Gli-
wicach poszukiwaty producenta systemu
napedowego dla swojej nowej lokomotywy,
z drugiej — spotka PKP Energetyka rozpisata
przetarg na dostawy zespotdw prostowni-
kowych dla podstacji trakcyjnych.

Podzespoty do polskiej lokomotywy

— To dla nas jeden z najwiekszych i najbar-
dziej prestizowych kontraktéw od chwili
uruchomienia Zaktadu Energoelektroniki,
Napeddw SN i Urzadzen Trakcyjnych

Aktualnosci

01 PKP Energetyka inwestuje coraz
wigksze srodki w modernizacije
i rozwdj infrastruktury. W tym roku
rozstrzygnieto jeden z najwiekszych
kontraktéw w historii polskich kolei.

02 Modernizacja infrastruktury trakcyjnej
obejmuje nie tylko czesc¢ zasilajaca,
ale takze torowiska. Bez zmian
w tym zakresie nie mamy co marzy¢
o0 nowoczesnych kolejach.

03 Stare sktady EZT serii EN 57 po
gruntownej modernizacji w ZNLE
stajg sie¢ naprawde nowoczesnymi
pociagami.

w Aleksandrowie £6dzkim — mowi Dariusz
Rycaj, dyrektor Lokalnej Jednostki Biznesu
Energoelektroniki i Napeddéw Srednich
Napie¢ ABB, o umowie ramowej na dosta-
we pakietéw trakcyjnych do lokomotyw
produkowanych przez ZNLE. — Znaczenie
tej umowy podkresla fakt, ze aparatura
trakcyjna, powstajgca w Aleksandrowie
tédzkim, bedzie zasilata skonstruowa-
na przez polskich inzynieréw lokomotywe
Dragon, ktéra jest flagowym produktem
naszego partnera.

Jest to pierwsza od 25 lat catkowicie
polska konstrukcja, przeznaczona do pro-
wadzenia cigzkich sktaddw towarowych.

— Istotnymi parametrami byty dla nas masy
urzgdzen oraz ich gabaryty. Zastosowanie
mniejszych i Izejszych komponentéw pozwo-
lito zaoszczedzi¢ miejsce w przedziale
maszynowym oraz pod podwoziem, co dato
nam mozliwos$¢ opracowania nowych wersji
Dragona przystosowanych do zasilania z sie-
ci 15125 kV AC - ttumaczy Maciej Duczyriski,
kierownik Dziatu Konstrukcyjnego Zaktadéw
Naprawczych Lokomotyw Elektrycznych
SA. — Przeksztattniki ABB, dzigki zaawan-
sowanym technologiom oraz wieloletnie-
mu doswiadczeniu, majg bardzo zwartg
budowe, co pozwolito nam osiagna¢ drugi
z opisywanych celdw. Dzieki temu jestesmy
pewni, ze przeksztattniki te osiggng zaktada-
ny — bardzo wysoki poziom niezawodnosci.
Nie bez znaczenia byt dla nas takze fakt,
ze bedg one produkowane w fabryce ABB
w Aleksandrowie £6dzkim. Z jednej strony
— dzieki temu mozemy podczas budowy
lokomotywy wspiera¢ polskich producentéw,
a z drugiej — na pewno pozytywnie wptynie
to na bardzo szybka reakcje serwisu.

Podstacje zasilajace dla trakcji

Ten rok przynidst takze najwigkszy kontrakt
w historii polskich kolei na podstacie zasilajg-
ce. Przetarg dotyczyt dostaw 138 zespotdw

prostownikowych dla 8 z 14 zaktaddw regio-
nalnych PKP Energetyka. W przetargu wybra-
na zostata oferta ABB, poniewaz uznano
ja za najkorzystniejsza w przypadku 7 z 8
postawionych zadan, co powoduije, ze spot-
ka wyprodukuje i dostarczy 136 zespotow
0 facznej wartosci niemal 110 min zt.

— ABB od wielu lat jest gldownym dostaw-
cg zespotdw prostownikowych dla PKP
i ma opinie producenta niezawodnych urzg-
dzen, jednak ten kontrakt ugruntowat nasza
renome, jako firmy zapewniajgcej wysoka
jakosé, poniewaz jednym z czynnikéw decy-
dujgcych o rozstrzygnieciu przetargu byta
dtugos¢ okresu gwarancyjnego — ttumaczy
Dariusz Rycaj.

W sktad zespotu prostownikowego
wchodzi transformator, prostownik oraz
dtawik pradu statego. Przeksztatcajg one
energie pragdu przemiennego O napie-
ciu 15 kV, 20 kV lub 110 kV na energie
pradu statego o napieciu 3,3 kV. Kazde
z tych urzadzen moze dostarczy¢ ok. 6
MW, a chwilowo nawet do 12 MW,
mocy do sieci trakcyjnej. Prostowniki
powstang w Zaktadzie Energoelektroniki,
Napedow SN i Urzgdzen Trakcyjnych
w Aleksandrowie kédzkim.
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(Fot. Adam Stephan/Arch. ABB)

A to dopiero poczatek...

Oba kontrakty majg dla ABB znaczenie nie
tylko ekonomiczne, ale wrecz symboliczne.
Spdtka, ktéra w wielu krajach Europy stynie
z produkciji osprzetu dla transportu szyno-
wego, w Polsce — mimo iz wiasnie tu zloka-
lizowana jest fabryka energoelektroniki — nie
miata mocnej pozycji rynkowej. To sie jednak
wiasnie zmienia.

Dzieki obu projektom ABB zdecydowanie
weszta na rynek kolejowy i od razu pokazata
sie z najlepszej strony. Jednak Marek Wojcik,
dyrektor Zaktadu Energoelektroniki, Napedow
SN i Urzadzen Trakcyjnych w Aleksandrowie
koédzkim, traktuje te sukcesy jako... wstep
do dalszej ekspansji rynkowe.

— Bardzo czesto firmy przystepuja do prze-
targdw, dajgc cene na pograniczu kosztow,
zeby tylko zaistnie¢ na rynku i mie¢ referencje
—ttumaczy. — Nam udato sie tak przygotowac
oferte — ograniczajgc koszty zakupu i koszty
wytworzenia — ze zachowalismy znaczaca
przewage konkurencyjna w stosunku do rynku,
aprzy tym osiagnelismy dobry poziom zyskow-
nosci. A taki uktad ustawia nas w doskonalej
pozycji wyjsciowej do kolejnych przetargdw,
na ktére juz niecierpliwie czekamy...

Stawomir Dolecki
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Bezcenne
dosw

ladczen

Serwis Transformatorow ABB w todzi zakonczyt projekt pierwsze;
instalacji ogranicznikow przepie¢ na najwiekszej morskiej farmie
wiatrowej swiata. Udana realizacja to efekt coraz wigekszej specjalizacii
ABB w zakresie prac serwisowych na instalacjach morskich

| rosngcego znaczenia todzkiej jednostki na rynku tego typu ustug.

rojekt zaktadat wymiane
i modernizacje 12 istniejg-
cych muf kablowych 140
kV oraz montaz ograniczni-
kéw przepie¢ na czterech
transformatorach zainstalowanych
na farmie wiatrowej Walney Offshore

ca farmy wiatrowej — byto zwiekszenie
bezpieczenstwa jej pracy.

Farma znajduje sie na Morzu Irlandzkim
i sktada sie z ponad 100 turbin o $rednicy
wirnika od 107 do 120 metrow. Kazda z tur-
bin dostarcza 3,6 MW energii elektrycznej,
przesytanej na lad dzieki dwom podstacjom,
podwyzszajgcym napiecie z 33 kV do 132
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© kV za pomocg czterech transformatordw
mocy 120 MVA. Transformatory oraz nowe
© mufy zostaly wyprodukowane w fabryce

: ABBw todzi.

: Wiele potencjalnych zagrozen

. Poniewaz realizacja kontraktu wigzata sie
Windfarm. Intencjg klienta — firmy DONG
Energy, ktdra jest generalnym wykonaw- :
¢ Serwisu Transformatoréw ABB w todzi
przeszto w Holandii i Anglii specjalistycz-
© ne szkolenia, zyskujgc odpowiednie cer-

. tyfikaty, ktére uprawniaja do prowadzenia
: prac na instalacjach morskich.

z interwencja w niebezpiecznym mor-
skim srodowisku, czterech pracownikéw

Niebezpieczeristw i potencjalnych

zagrozen podczas akcji serwisowej byto
. wiele — poczawszy od codziennego

¢ transferu z portu na platforme, przez
zmienne warunki pogodowe, wysokos¢

© fali i perspektywe nagtej ewakuacji,

: po sama prace w komorze transformato-
ra. Ryzyka udato sie zminimalizowac dzie-
© ki $cistemu przestrzeganiu bardzo restryk-
: cyjnych zasad ABB w zakresie BHP
podczas kazdego z ponad 80 dni pracy

: na platformach. Nie bez znaczenia byto
réwniez duze doswiadczenie serwisantow.

Sama wymiana 300-kilogramowych

© elementéw muf wraz z ogranicznikami
byta bardzo skomplikowang operacja.

. Nowe mufy nalezato ostroznie przeniesé
© przez labirynt waskich korytarzy do miej-
sca, w ktérym stare, 450-kilogramowe

© mufy musiaty zosta¢ zdemontowane

e e e —— e

Aktualnosci

i bezpiecznie przetransportowane poziom
nizej. Kazda z muf byta potgczona

z kablem wysokiego napiecia, wiec inzy-
nierowie ABB musieli opracowac sposdb
na ich wymiane, pozostawiajgc kabel nie-
naruszony. Ponadto w ciasnym pomiesz-
czeniu nie byto zadnych urzadzer podno-
szacych, co wigzato sig z koniecznoscig
zaaranzowania wtasnego systemu dzwi-
gowego. Serwisanci musieli rowniez liczy¢
sie z niebezpieczng pracg na wysokosci
kilku metréw, gdzie znajdowaty sie trudno
dostepne gtdwne elementy zmodyfikowa-
nych urzadzen.

W ogniu walki

Po niespetna trzech miesigcach pracy
projekt zostat zakoniczony. Realizacja
zamowienia wigzata sie z modyfikacjg
istotnych elementéw transformatora

w uktadzie wysokiego napigcia, ope-
racjami przetaczania znacznej ilosci
oleju i przenoszenia duzych ciezarow

w warunkach morskich — a wiec z duzg
ingerencjg w urzadzenia znajdujace sie
na platformie.

Realizacja kontraktu wigzata sie

z praca w niebezpiecznym morskim
Srodowisku, dlatego pracownicy
Serwisu Transformatoréw ABB

w kodzi przeszli w Holandii i Anglii
specjalistyczne szkolenia.

(Fot. Mirostaw Owczarek)

— Zdobyte doswiadczenie powoduie,
ze jestesmy jedng z nielicznych grup
na swiecie, ktdre sg w stanie prowa-
dzié takie akcje serwisowe i zakon-
czy¢ je sukcesem — twierdzi Mirostaw
Oweczarek, gtowny inzynier w Serwisie
Transformatoréw ABB. — Przedwiczylismy
procedury, sprawdzilismy nasze techno-
logie w ogniu walki, czyli na morzu, a nie
podczas symulacji. To bedzie procento-
wac w przysztosci.

Specjalizacja Serwisu Transformatoréw
ABB w tkodzi podnosi prestiz jednostki nie
tylko w ramach Grupy ABB, ale réwniez
na rozwijajgcym sie europejskim rynku
energii odnawialne;.

— Aktualnie nasz zespdt aktywnie uczestni-
czy w spotkaniach branzowych zwigzanych
z eksploatacjg transformatordw zainstalowa-
nych na farmach wiatrowych. Nawigzujemy
nowe kontakty biznesowe z producentami
i uzytkownikami instalacji morskich — méwi
Radostaw Kowalczyk, szef Lokalnej Grupy
Produktowej Serwisu Transformatoréw. — Przy
obecnym doswiadczeniu i kompetencjach
jestesmy w stanie oferowac szeroki zakres
ustug instalacyjnych, modernizacyjnych, szko-
leniowych oraz eksploatacyjnych, réwniez

© w odniesieniu do transformatoréw zainsta-
lowanych na wiatrakach. To nowy i szybko

© rosngcy obszar, szczegdlnie w Polsce, gdzie
udziat energii odnawialnej w catosci wytwo-

© rzongj energii zaczyna nabiera¢ szczegdinego
© znaczenia gospodarczego.

Strategia serwisowa

¢ Projekt dla Walney Offshore Windfarm

to element szerszej strategii serwisowe;j,

: w ramach ktérej ABB oferuje swoim Klien-
© tom kompleksowa, specjalistyczna ustuge
w obszarze szeroko rozumianego serwisu
. dla transformatoréw — od posadowienia

© urzadzenia na fundamentach w miejscu
jego zainstalowania, po demontaz i utyli-

© zacje odpaddw. Serwis Transformatoréw

: ABB zrealizowat juz dziesiagtki duzych pro-
jektow dla firm przemystowych i zaktaddw
© energetycznych, pomagajac klientom
podnosi¢ niezawodnosé, efektywnosé

: pracy, jak réwniez wydtuzy¢ okres eks-

© ploataciji transformatoréw, a tym samym
— zwiekszy¢ optacalnos¢ inwestyciji.

Daniel Rupinski

Ostatnio podpisane
kontrakty

600 ,, amorfikow”
dla Taurona

ABB dostarczy 600 transformatorow
amorficznych firmie Tauron. Zamo-
wienie o wartosci 12,6 min zt bedzie
realizowane w latach 2013-2014.
Urzadzenia zostang wyprodukowane
w Zaktadzie Transformatordow Dystry-
bucyjnych w kodzi.

20 lokomotyw
z pakietami ABB

ABB podpisata umowe na dostawe
pakietow trakcyjnych do 20 lokomo-
tyw produkowanych przez Zaktady
Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych
SA w Gliwicach. Wytwarzane w Alek-
sandrowie £odzkim przetworniki
trakcyjne oraz silniki elektryczne bedg
kluczowym elementem zespotu nape-
dowego ciezkich lokomotyw E6ACT
Dragon.

Dostawy za
110 min dla PKP

Energetyka

ABB wygrata przetarg na dostawe
136 ze 138 zespotéw prostowniko-
wych dla 8 z 14 zaktadéw
regionalnych PKP Energetyka.

W sumie w latach 2013-2014 firma
dostarczy w ramach tego kontraktu
zespoly o fgcznej wartosci niemal
110 min zt.

8 rozdzielnic
w 8 tygodni

W fabryce ABB we Wroctawiu w szyb-
kim czasie 8 tygodni (wigczajac

w to zamdwienie materiatu) wyprodu-
kowanych zostato 8 rozdzielnic typu
MNSIS dla Kara Noveren — duriskiegj
firmy zajmujacej sie gospodarkag odpa-
dami. Dwie sposrdd wszystkich
rozdzielnic to szafy typu duplex. War-
tos¢ zamdwienia wynosi 700 tys. euro.
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ABB na swiecie

Azipody dla arktycznych lodotamaczy

ROSJA. Nowy lodotamacz, ktérego wia-
Scicielem jest rosyjska panstwowa spdtka
zeglugowa Rosmorport FSUE, bedzie
wyposazony w napedy o bardzo duzej
mocy oraz wydajne energetycznie syste-
my elektryczne. Stosowng umowe o war-
tosci 35 min dolaréw podpisaty niedawno
ABB oraz Baltic Shipyard Ltd.
Lodotamacz z napedem spalinowo-
-elektrycznym o mocy 25 MW jest wie-
lofunkcyjng jednostkg nowej generacii.
Statek bedzie operowat w regionie
Przejscia Pétnocno-Wschodniego morz
arktycznych oraz przy ujsciach rzek
wptywajgcych do Oceanu Arktycznego.
Lodotamacz jest w stanie ptynac bez
przerwy, zaréwno naprzéd, jak i wstecz,
z predkoscig 2 weztéw przez zwartg
bryte lodowa o grubosci do 2 metrow

z 20-centymetrowa pokrywa s$niezna,
przy temperaturze -35°C.

ABB dostarczy zintegrowane syste-

my wytwarzania i dystrybucji energii

(Fot. Arch. ABB)

i elektrycznej, silniki manewrowe, silniki dla
pomp przeciwpozarowych, jak réwniez
systemy napedu 25 MW. System nape-

. du statku skfada sig z dwdch jednostek
Azipod (moc wyjsciowa 2 x 7,5 MW)

¢ oraz jednej klasycznej sruby napedowej

i o statym skoku, generujacej dodatkowe
10 MW mocy wyjsciowe;.

Dzieki systemowi napedu Azipod sta-
tek zuzywac bedzie do 20 proc. paliwa
mniej w poréownaniu do standardowych
rozwigzan.

Energia stoneczna dla 15 tys.

gospodarstw

HISZPANIA. Novatec Solar, ktdrego ABB
jest strategicznym udziatowcem, ukoniczyt
budowe elektrowni stonecznej Puerto
Errado 2 w Hiszpanii o mocy 30 MW.

To najwieksza tego typu elektrownia

na swiecie.

Puerto Errado 2, lezgca w Murcji, stosuje
wtasng, wyjatkowo wydajng technologie,
dzieki ktorej generowana jest wieksza
ilos¢ energii niz w przypadku innych tego
typu rozwigzan. Jest to pierwsza na swie-
cie elektrownia stoneczna, ktéra wytwarza
energie elektryczng na skale przemystowg
przy wykorzystaniu technologii soczewek
Fresnela.
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i Przetomowa instalacja wykorzystuje
. technologie skupionej energii stoneczne;

(CSP - concentrating solar power) do ge-
nerowania 30 MW (50 min kWh energii
rocznie) czystej energii stonecznej dla

: hiszpanskiej sieci energetycznej — wystar-

czajgco duzo, aby zasili¢ 15 tys. gospo-
darstw domowych oraz unikng¢ okoto

16 tys. ton emisji CO, rocznie.
Technologia oparta jest na opatentowa-
nym modutowym kotle solarnym i unikal-
nym projekcie pola stonecznego skfadajg-

i cego sie z soczewek Fresnela.

Rozwigzanie wykorzystuje bezposrednie

© wytwarzanie pary i — w przeciwienstwie

i do innych technologii energetyki stonecz-
| nej — nie wymaga w celu przekazywania

ciepta ani wymiennikéw ciepta, ani sieci
wypetnionych olejem absorberéw. Za-
miast tego to wysoce ekonomiczne

: rozwigzanie eksploatuje niemal ptaskie

lustra szklane. Wyjatkowo wydajny kociot
wytwarza bezposrednio pare o tempera-
turze do 500°C i cisnieniu 100 bardw.
Przyjmujac, ze efektywnos¢ bloku energe-
tycznego wynosi okoto 38 proc., ta inno-
wacyjna technologia energetyki stonecz-

i nej produkuje wiecej energii i moze

zaoferowac wyzsze dochody operatorowi

i niz inne konstrukcje solarne.

Aktualnosci

/Z Dzuddy do MekkKi
w POt godziny

ARABIA SAUDYJSKA. Firma ABB
podiefa sie realizacji projektu, dzieki
ktéremu wzrosnie stabilnos¢ sieci ener-
getycznej w Arabii Saudyjskiej, a pasaze-
rowie kolei bedg mogli w krétszym czasie
pokonac trase miedzy Medyng a Mekka.
Szybka kolej Haramain (HHR) w Arabii
Saudyjskiej jest wazng, nowa arterig
komunikacyjna, ktérej trasa taczy Swiete
miasta muzutmanskie, przebiegajac
miedzy innymi przez Miasto Ekonomicz-
ne im. Kréla Abdullaha w Rabigh i port
lotniczy Dzudda, dochodzgc do krajowej
linii kolejowej. Pociagi beda poruszac sie
z predkoscig do 320 km/h, co skroci
czas przejazdu z Dzuddy do Mekki

do mniej niz pot godziny.

Na potrzeby tego projektu ABB zapro-
jektuje, dostarczy, zainstaluje i odda

do uzytku dwa identyczne statyczne
kompensatory mocy biernej (SVC), aby

zapewni¢ stabilnos$¢ sieci energetycznej
podczas uzytkowania szybkiej kolei

 HHR. SVC bedg odgrywac istotng role

w catym regionie, przeciwdziatajgc
obcigzeniom asymetrycznym zwigzanym
z obstuga kolei. Charakterystyczng
cecha sieci w Arabii Saudyjskiej jest to,
ze zasila ona duzg liczbe silnikéw
indukcyjnych wykorzystywanych w Kli-

. matyzacji. Takie obcigzenia mogg skut-

kowac zapadami napiecia, dopoki nie
zostang one odpowiednio zrekompenso-
wane.

SVC zostaty zaprojektowane, aby przy-
stosowac je do bardzo wymagajacych
warunkow srodowiskowych Arabii Sau-
dyjskiej. Narazone tam bedag na kurz,

. silne promieniowanie stoneczne,

80-100 proc. wilgotnosci wzglednej oraz
temperatury otoczenia siegajace 55°C.

W skrdécie

Trolejbusy dla
studentow

Zakonczyt sie projekt budowy i insta-
lacji trzech podstaciji trakcyjnych,
realizowany przez ABB. Obiekty
dostarczg energie elektryczng
niezbedng do uruchomienia ekolo-
gicznego transportu dla studentow,
pracownikow i gosci uniwersyte-

tu medycznego w stolicy Arabii
Saudyjskiej, Rijadzie. Niedawno zbu-
dowane miasteczko uniwersyteckie,
ktére zajmuje obszar 5 km?, bedzie
obstugiwane przez sie¢ trolejbuso-
wa dziatajgca na 9 km przewoddw
trakeyjnych.

Podstacje dla huty
w Wietnamie

ABB podpisata kontrakt wart 50 min
dolaréw na dostawe czterech pod-
stacji izolowanych gazem, ktére
majg zaopatrzy¢ w energie elektrycz-
ng nowag hute stali lezacg 400 km
na potudniowy wschod od Hanoi

w Wietnamie. Duzy konglomerat
hutniczy, zajmujgcy obszar 3,3 tys.
hektaréw, bedzie miescit cztery pie-
ce 0 wydajnosci ponad 15 min ton
rocznie, elektrownie cieplng o mocy
1600 megawatéw oraz port gtebo-
kowodny o mocy przetadunkowe;
30 min ton rocznie.

Elektryfikacja
algierskich wsi

ABB dostarczy trzy mobilne pod-
stacje dla najwiekszego operatora
sieci energetycznej w Algierii, ktére
majg wspomaoc proces elektryfikacii
obszaréw wiejskich w pétnocnych

i potudniowych regionach kraju.
Mobilne podstacje majg szeroki
zakres mocy — 220/60-30 kV.
Moga zostac¢ zainstalowane i uru-
chomione w ciggu kilku godzin,
dostarczajgc energie przez pewien
czas. Sg idealne w miejscach, gdzie
sie¢ jest narazona na wytadowania
lub podczas prac konserwacyjnych
stacji energetycznych.
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Nowe wyzwania dla rynku kolejowego

U Y

-'/. - e

do Europy

Tekst: Stawomir Dolecki, Zdjecia: Arch. ABB

Kolej w Polsce ma ogromny potencjat i zdecydowanie mogtaby spetnic
wszystkie wymogi, jakie stawia przed transportem Unia Europejska. Eksperci
sg zgodni, ze przysztos¢ transportu towarowego, a takze osobowego, nalezy
wtasnie do kolei. Niestety, zgodni sg takze co do faktu, ze stan polskich

kolei jest zty. Oznaki poprawy sytuacji juz wida¢ — powstaje nowy tabor,
polscy producenci zaczynajg liczy¢ sie w Europie, a spotki kolejowe inwestuja
w modernizacje i nowa infrastrukture. Jednak zanim uznamy poziom naszego
transportu szynowego za zadowalajacy, czeka nas wiele wyzwan.
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Raport

0 grona optymistéw z powo-

dzeniem zaliczy¢ mozna

Dariusza Rycaja, dyrektora

Lokalnej Jednostki Biznesu

Energoelektroniki i Nape-
déw Srednich Napied ABB. Wedtug niego
— a obserwuje ten rynek bacznie z powodu
podlegtego mu Zaktadu Energoelektroni-
ki, Napedow SN i Urzadzen Trakcyjnych
w Aleksandrowie tédzkim — najblizsza
dekada bedzie bardzo dobrym okresem
dla kolejnictwa.

— Polska jest trzecim w Europie krajem
pod wzgledem dtugosci linii kolejowych,
po Niemczech i Francji — ttumaczy. — Natomiast
od wielu lat branza ta jest niedoinwestowa-
na. Ale teraz obserwujemy, ze nadchodzi
swoisty renesans kolei. Unia Europejska
stawia na kolgj i ja promuije, przeznaczajac
na modernizacje i rozbudowe linii znaczne
Srodki. Réwniez w kraju dojrzelismy do tego,
zeby w koleje inwestowad, co widaé po wielu
politycznych decyzjach.

Kolej bedzie wiodta prym

W podobnym tonie brzmi raport ,European
Internal Demand Shifts” przygotowany przez
firme doradcza rynku nieruchomosci, Colliers
International. Jego autorzy przyznajg, ze
zanim kolej w Polsce zacznie odgrywac
wiekszg role, uptynie jeszcze wiele lat,
poniewaz zwigzane jest to z koniecznoscig
dokonania fundamentalnego usprawnienia
infrastruktury.

Jednak prognozowany wzrost gospodarczy
w Europie Wschodniej oraz zadania dotyczace
ochrony srodowiska, wyznaczone wobec
transportu przez Unie Europejska, beda
miaty ogromny wptyw na rynek logistyczny
i rozwdj infrastruktury. W przeciwienstwie
do transportu drogowego kolej jest bardziej
optacalnym srodkiem transportu na dtugich
dystansach i znakomitym rozwigzaniem w
sytuacji, gdy trzeba zaangazowac rézne roz-
wigzania komunikacyjne. Umozliwia przewdz
towardw w jednym kontenerze, bez potrzeby
przetadunku jego zawartosci. Jako przyjazna
Srodowisku naturalnemu, bedzie wiodta prym
w realizacji norm UE dotyczacych ograniczenia
emisji CO,.

— To powoduje, ze kolej ma przed sobag
ogromny potencjati zdecydowanie mogtaby
spetni¢ wszystkie potrzeby logistyczne i Sro-
dowiskowe — komentuje Tomasz Kasperowicz,

partner w Dziale Powierzchni Logistycznych i
Przemystowych Colliers International. — Jednak
konieczne modernizacje potrwajg wiele lat, a
przez ten czas transport drogowy nadal bedzie
dominowat nad przewozami kolejowymi.

Europa staje sie coraz mniejsza

Z punktu widzenia technicznego transport
kolejowy mozna podzieli¢ na dwa podsta-
wowe obszary — infrastrukture trakcyjna,
wraz z catym oprzyrzgdowaniem i opro-
gramowaniem, oraz tabor. Modernizacji
i odbudowy wymagajg obydwa. Konieczne
nakfady finansowe sg niemal niewyobrazalne,
ale tym razem pienigdze — cho¢ najwazniej-
sze — zostawiamy z boku. Zastanowimy sie,
jakie wyzwania technologiczne pojawiaja sie
przed stajgcag na nogi branzg kolejowa.

— Wymagania pasazerdow rosng. Zimag
chca podrézowac w cieple, latem mied
klimatyzowane wagony. Oczywiscie ocze-
kujg, ze bedzie elektroniczna informacja
i wi-fi. A za tym wszystkim idzie coraz wigk-
sze zapotrzebowanie na moc — wylicza
Jakub Matecki z fabryki w Aleksandrowie
kodzkim. — Poza tym, pasazerowie chcg
wsigsc¢ do pociggu w Warszawie i dojechac
bez wiekszych przerw do Paryza, a do tego
potrzebne sg wielosystemowe lokomotywy,
ktérych w Polsce raczej nie mamy. | moim
zdaniem — oprécz zwiekszonego zapo-
trzebowania na moc — witasnie wielosys-
temowos¢ pojazddw bedzie najwiekszym
wyzwaniem.

Jestesmy coraz bardziej mobilni, chcemy
podrézowac, prowadzi¢ interesy na catym
kontynencie. Europa staje sie coraz ,mniej-
sza”. Wykorzystujg to nasi rodzimi producenci
taboru, ktérzy juz wiele lat temu opanowali
rynek krajowy, a teraz siegajg coraz dalej.
Bydgoska PESA wygrata niedawno przetarg
na dostawe prawie pét tysigca szynobusdéw dia
niemieckich kolei DB. Réwniez gliwicki ZNLE
zamierza wkrotce podbija¢ Europe swoimi
nowymi lokomotywami — Dragonem i Griffinem.
Doskonaty tabor powstaje takze w siedleckich
zaktadach Stadlera, a za transport szynowy bie-
rze sie rowniez Solaris, producent autobusow
o Swiatowej renomie. Na razie z powodzeniem
wprowadzit na rynek tramwaj Tramino, ale
firma jest rozwojowa, wiec zapewne wkrétce
pojawig sie kolejne propozycie.

—To bardzo wazne, ze mamy wiasne, coraz
lepsze zaplecze techniczne — uwaza Dariusz

ABB Dzisiaj 4/12 13
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Rycaj. — Sredni wiek lokomotyw w Polsce
zbliza sie do 40 lat i jest to raczej kres ich zycia.
PrzewoZnicy majg wiec mozliwosé kupowania
doskonatych pojazdéw w konkurencyjnych
cenach, przystosowanych do naszych warun-
kéw. ABB ma swdj udziat w tym rynku, cho¢
nie produkuje lokomotyw. Nasza strategia
nie przewiduje konkurowania z producenta-
mi taboru, dostarczamy im za to kluczowe
podzespoty — transformatory, przetworni-
ce, silniki, i mndstwo elementdw niskiego
napiecia. Jako koncern miedzynarodowy
znamy specyfike poszczegodinych rynkdw,
wiec jestesmy dobrym partnerem szczegdinie
przy projektach wielosystemowych.

Potrzebna jest odpowiednia moc

Drugi problem, réwniez wynikajacy z rosng-
cych oczekiwan przewoznikow i pasaze-
réw, to zasilanie. Nowoczesne lokomotywy,
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naszpikowane automatyka i elektronikg, sg
coraz mniej odporne na ztg jakos¢ ener-
gii, wymagajg doskonatych parametrow
dostarczanego pradu i Zle znoszg wahania
napiecia. Jak niesie nieoficjalna wies¢, pod-
czas jednego z testéw szybkiego pociggu
Pendolino, wtoski sktad stanat w polu i nie
chciat ruszy¢, bo spadek napiecia byt zbyt
duzy.

—Mowigc ,,chcemy jezdzi¢ szybciej, wygod-
niej i nowoczesniej”, nie mozemy zapominac
0 zasilaniu. To jedna z bolgczek naszych kolei
— uwaza Wtodzimierz Frykowski z Zakfadu
Energoelektroniki, Napeddw SN i Urzagdzen
Trakcyjnych ABB w Aleksandrowie kodzkim.
— | nie méwimy wecale o kolejach duzych
predkosci, ktére wymagajg budowy systemu
zasilania od podstaw. Méwimy o nasze;j trak-
cji zasilanej napieciem 3 kV pradu statego.
W takim systemie réwniez mozna osiggnaé

01 Doskonate zaplecze techniczne
fabryki ABB w Aleksandrowie £édzkim
oraz doswiadczenie pracujacych
tam polskich inzynieréw gwarantujg
bezproblemowa wspétprace z PKP
w zakresie modernizacji infrastruktury
zasilajgcej.

02 W Zaktadzie Urzadzen
Energoelektroniki, Napedow SN
i Urzadzen Trakcyjnych powstajg
zespoty prostownikowe dla 8
z 14 zaktadow regionalnych PKP
Energetyka.

200 km/h, ale do tego potrzebna jest odpo-
wiednia moc.

Dzisiaj na kazdej podstacii trakcyjnej pra-
Cujg 2-3 zespoty prostownikowe po 6 MW
kazdy. Ale juz wiadomo, ze nawet przy obec-
nych potrzebach sg migjsca, w ktdrych jest
to potencjat niewystarczajgcy. Spadki napiecia
dochodzg nawet do 30 proc. i w sieci zamiast
3 KV jest niewiele powyzej 2 kV. W takich
warunkach nie ma szans na szybkg i kom-
fortowq jazde.

W tej sytuacji sg dwa rozwigzania —
modernizacja i rozbudowa istniejgcych
podstacji lub dobudowywanie kolejnych
punktéw zasilania, by ,zagesci¢” infra-
strukture. To sie juz na szczescie dzieje,
czego dowodem jest chociazby ogtoszony
niedawno przetarg na dostawe 138 zespo-
tow prostownikowych dla 8 z 14 zakfa-
dow regionalnych PKP Energetyka. Jest

to najwiekszy kontrakt tego typu w historii
polskich kolei. Tak naprawde jednak stanowi
krople w morzu potrzeb.

Bedzie coraz lepiej

Przy tym wszystkim szkoda, ze potrzebu-
jemy wielu lat i mnéstwa pieniedzy na to,
by doprowadzi¢ nasze koleje do stanu...
normalnosci. Nadrabiajgc niedostatki, ktore
narosty przez kilka dziesiecioleci, i inwestujgc
w modernizacje, w niewielkim tylko stopniu
wchodzimy w nowoczesnosc.

Gdy swiat szykuje sie do wdrozenia sieci
typu smart grid i integruje wszystkie systemy,
my walczymy o doprowadzenie napiecia
zasilajgcego do stabilnego poziomu. A sg juz
gotowe rozwigzania, na przyktad do odzy-
skiwania energii z hamujgcych pojazddéw
i przekazywania jej do sieci zasilajgcej. Taki
inwerter bedzie wkrétce produkowany przez
ABB w Aleksandrowie £ 6dzkim.

Szkoda takze, Zze nie mozemy rozpatrywac
rozwoju naszych kolei w kategoriach odzy-
skiwania i magazynowania energii, efektyw-
nosci energetycznej i optymalizacji zuzycia
pradu. W takich kategoriach mysla na razie
producenci i oni swojg oferte przygotowuja
na najwyzszym swiatowym poziomie.

Jednak, mimo wszystko, wiele wskazuje
na to, ze bedzie coraz lepiej. Nie tylko dla-
tego, ze Unia Europejska przyjeta taki kieru-
nek, a polscy politycy zaczynajg traktowac
modernizacje kolei jako jedno ze sztandaro-
wych haset, ale przede wszystkim dlatego,
ze dla szybkiego transportu nie ma lepszej
alternatywy.

Zanim kolej w Polsce
zacznie odgrywac
wiekszg role, uptynie
jeszcze wiele lat,
poniewaz zwigzane
jest to z koniecznoscig
dokonania
fundamentalnego
usprawnienia
infrastruktury kolejowe;.

Predkosc
maksymalna...

taczna dtugosé czynnych linii kolejowych
wynosi w Polsce ponad 19 tys. km,
z czego niemal 12 tys. km jest zelektryfi-
kowanych. Jednak tylko na 5 proc. z nich
dopuszczalna predkos¢ pociagu moze
przekracza¢ 160 km/h. Na 15 proc. tras
predkos¢ maksymalna wynosi 160 km/h;
na 36 proc. — 120 km/h, a na 35 proc. do
80 km/h. Natomiast 9 proc. linii kolejowych
w Polsce pozwala na jazde z predkoscia
maksymalng nizsza niz 40 km/h.
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Nowe wyzwania dla rynku kolejowego

Koleje duzych

predkosci w Polsce

Tekst: Stawomir Dolecki, Zdjecia: Arch. ABB

Budowa nowych linii kolejowych, pozwalajgcych osiggac predkosci
dochodzgce nawet do 300 km/h, jest w ostatnich latach tendencijg
na rynkach catego swiata. Takie koleje z powodzeniem funkcjonujg
juz w krajach europejskich, amerykanskich i azjatyckich. Z tego
faktu zdajg sobie sprawe rowniez zarzadcy PKP Polskie Linie
Kolejowe, ktorzy mozliwie szybko chcieliby dotgczyC do swiatowej
czotowki. Problemow do rozwigzania jest jednak co niemiara...

inie duzych predkosci budowa-

ne sg pomiedzy aglomeracja-

mi, umozliwiajac przemiesz-

czanie sie pomigedzy centrami

miast ze Srednig predkoscig
ponad 200 km/h. Z analiz wynika, ze jest
to ponaddwukrotnie szybciej niz pozwa-
lajg na to nawet najbardziej rozbudowane
sieci autostrad. Linie takie z powodze-
niem sprawdzajg sie m.in. we Francii,
w Niemczech, Hiszpanii, Wtoszech, Belgii,
Wielkiej Brytanii, Holandii, Japonii, Korei,
Chinach, w Turcji i na Tajwanie. Swoje
pierwsze inwestycje w ten srodek trans-
portu rozpoczety juz Grecja, Portugalia,
Iran czy Argentyna. Ambitne plany majg
takze: Austria, Stowacja, Wegry, Czechy,
Rosja, Rumunia, Maroko, Arabia Saudyj-
ska, Brazylia, Indie, Stany Zjednoczone.
My — z naszymi zamierzeniami — nalezymy
do tej trzeciej grupy - ,chcacych”.

Dtugosc linii duzych predkosci (w km)

Braki sprzetu, ludzi i materiatéw

W raporcie, stanowigcym uzupetnienie ,Biate
Ksiegi — mapy problemow polskiego kolej-
nictwa” wydanej przez Forum Kolejowe
Railway Business Forum w roku 2010, moze-
my przeczytac, ze obecnie ok. 30 proc.
urzadzen elektroenergetyki kolejowej jest
eksploatowanych ponad 30 lat, szczegdlnie
sie¢ trakcyjna, a ok. 20 proc. do 15 lat.
Ale nie tylko wiek urzadzer ma zasadniczy
wplyw na stan infrastruktury, takze jakosc
zainstalowanych elementéw i technologie
wykonywanych prac.

Bardzo duzy rozwdj elektryfikacji to lata
60., 70. i 80. XX wieku. Niestety, w tamtym
okresie stosowano materiaty i urzagdzenia
gorszej jakosci, rowniez szybkos¢ prac nie
szla w parze z ich jakoscig (braki sprzetu,
ludzi i materiatéw). Wymuszane przez spotki
dystrybucyjne elektroenergetyki zawodowej
zmiany poziomu napiecia z 30 kV do poziomu

Europa Hiszpania %Turcja Polska
Rok 2009 5566 1594 533 0
W budowie 13474 12219 1212 0
Planowane 18501 11702 11679 712
Rok 2025 17541 15515 12422 712

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe
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15 kV w niekorzystny sposdb wptynety na
wydolnos¢ energetyczng systemu zasilania
i stabilnos¢ napiecia w sieci trakcyjne.
Projekty budowy kolejowych urzadzen
energetycznych przewidywaty osigganie mak-
symalnych predkosci taboru do 120 km/h.

Bezposrednio z krajowej sieci
przesytowej
Dobra wola nie wystarczy, by zrealizowacé
w Polsce ambitne plany uruchomienia linii
dla szybkich pociagdw. Wigze sig to przede
wszystkim z ogromnymi naktadami, jakie
trzeba przeznaczy¢ na modernizacje nieod-
powiedniej infrastruktury. Problem stanowi
w pierwszej kolejnosci wiasnie zasilanie.
Linie duzych predkosci kategorii | majg
by¢ zasilane pragdem przemiennym o napie-
ciu 25 kV. To zupetna nowos¢ dla naszego
systemu kolejowego, w ktérym obecnie
obowigzuje 3 kV pragdu statego. Wynika z
tego koniecznos¢ wybudowania nowych
podstacji oraz zapewnienia odpowiedniej
mocy. Ze wzgledu na niewystarczajgce
zdolnosci przesytowe linii 110 kV oraz ich
niewystarczajacg moc zwarciowg, podstacje
trakcyjne na tego typu liniach powinny by¢
zasilane napieciem 220 kV lub 400 kV, ij.
bezposrednio z krajowej sieci przesytowe;.
Dzisiaj linii takich — z ktérych mogtby korzy-
sta¢ transport szynowy — nie ma, bo ich
rozmieszczenie nie pokrywa sie ze szlakami
kolejowymi. Wedtug Andrzeja kawnickiego
z Zakfadu Energoelektroniki, Napeddw SN i
Urzadzen Trakcyjnych ABB w Aleksandrowie

£odzkim, linie takie powinny stangé wzdtuz
szlaku kolejowego i bezposrednio zasila¢
kazdg podstacje trakcyjng. Tylko w taki spo-
s6b mozna zapewnic konieczng dla szybkich
pociagdw moc.

W pierwej potowie 2030 roku

Stowa komentarza na zakoriczenie wymaga
jeszcze nasza obecnos$é w grupie ,chca-
cych”. Nie jest to bowiem jedynie pobozne
zyczenie, ale juz konkretny plan, znany jako
LiniaY”. Ma ona potgczy¢ Warszawe z kodzig,
a dalej z Wroctawiem i Poznaniem. Integracja
z Centralng Magistralg Kolejowa umozliwi
potgczenia do Katowic i Krakowa.

Przeprowadzone analizy — co podkresla-
ja inwestorzy — wykazaty celowosé budo-
wy od podstaw linii szybkiej kolei zamiast
modernizacji dotychczas istniejgcych. Trasa
bedzie miata dtugosc ok. 450 km i umozliwi
poruszanie sie z predkoscig maksymalng
350 km/h. Wedtug zatozen pozwoli to na
dotarcie z Wroctawia do Warszawy w ciggu
godziny i 40 minut, natomiast z Poznania do
todzi w ciggu godziny.

Niestety, pierwsze odbiory techniczne,
testy i w efekcie dopuszczenie do ruchu na
Llinii Y” ma nastgpi¢ w pierwszej potowie
2030 roku.

Odpowiednie zasilanie
ma znaczenie nie

tylko dla szybkich

kolei. Aby zwigkszy¢
czestotliwos$é kursowania
pociagéw podmiejskich
w brazylijskiej
aglomeraciji Sao Paulo,
przewoznik zainwestuje
w infrastrukture
energetyczng 50 min
dolaréw. Projekt
modernizacji i budowy
nowych podstacji
zasilajacych, ktérego
realizacje zlecono
firmie ABB, ma zostac¢
ukonczony w 2014 roku.

Czynniki
przemawiajgce
za budowg kolei
duzych predkosci
w Polsce:

- Nie wystarczy tylko modernizacja linii
kolejowych do 160 km/h oraz sie¢ auto-
strad, aby zapewnié¢ sprawng komu-
nikacje miedzy gtéwnymi osrodkami
gospodarczymi i administracyjnymi
kraju.

— Sama tylko modernizacija linii jest
niewystarczajgca, aby miastom lezg-
cym poza wielokgtem Warszawa
- Krakow - Katowice - Wroctaw - Poznan
- Warszawa zapewnic¢ dobre potaczenia
z centrum kraju i innymi regionami.

- Szybkie pociagi na liniach konwencjo-
nalnych ograniczajg zdolno$¢ przepu-
stowa linii dla pociggéw towarowych
i regionalnych (przypadek Warszawa
- Sochaczew na linii E20).
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Nowe wyzwania dla rynku kolejowego

Raport

Pozytywow, mimo
wsSzystko, jest sporo

Rozmowa

z Adrianem Furgalskim,
politologiem, dyrektorem
Zespotu Doradcow
Gospodarczych ,TOR”,
analitykiem rynku
kolejowego, drogowego
I lotniczego.

Rozmawiat: Stawomir Dolecki
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Kiedy — Pana zdaniem - doczeka-
my czasow, gdy bedziemy wybierali
przejazdy i transport towaréw koleja,
dlatego ze bedzie bezpieczny, szybki
i komfortowy?

Pierwsze efekty, na kilku liniach magi-
stralnych oraz na sporej ilosci linii 0 znacze-
niu regionalnym, powinny by¢ zauwazal-
ne na przetomie 2014 i 2015 roku. Bedzie
to zwigzane z zakonczeniem kilku duzych
modernizacji tras oraz rozpoczynanym wia-
$nie programem rewitalizacji linii kolejowych.
Dojda do tego rowniez wigksze zakupy taboru
przez samorzady i modernizacje wagonow
w ramach sp&tki Intercity. W tym czasie powin-
na zakonczy¢ sie modernizacja linii pomiedzy
Warszawg a Gdynig, cho¢ mam watpliwosci,
czy bedzie na niej wystarczajgce zasilanie,
zeby swojg predkos¢ konstrukcyjng mogty
tam rozwing¢ pociagi Pendolino. Jednak
powrdt pasazerow do tej relacji nie bedzie
szybki i automatyczny, bo sposrod klientéw
kolei na tej linii, ok. 70 proc. przeniosto sie
do innych srodkdw transportu ze wzgledu
na mocno wydtuzony czas przejazdu. Linie
lotnicze oferujg wcale niedrogie krajowe potg-
czenia, mamy oddawane do ruchu kolejne
odcinki drog A2 czy S7. Kolej bedzie zatem
musiata ostro powalczy¢ o pasazeréw.

A jak to zrobié?

Potrzebna jest rzeczywista, rynkowa walka
o klienta. Musza pojawic¢ sie atrakcyjne ceny
i promocije, a w najwiekszych miastach kazda
mozliwa integracja z komunikacjg miejska.
Oprécz wspdlnych biletéw w ramach aglome-
racji, mamy juz takze dziatania ze strony spotki
o typowo miedzyregionalnym charakterze, jakg
jest Intercity. Zaproponowano warszawski
bilet Intercity, ktdry upowaznia do poruszania
sie komunikacjg miejskg w | strefie 60 minut
przed odjazdem lub po przyjezdzie pociggu.
Jednak na wyrazne odzyskiwanie pasazerow
bedziemy musieli jeszcze poczekad, caty czas
inwestujgc w rewitalizacje i modernizacie linii,
kontynuujac remonty dworcow i wymieniajac

tabor na nowy. Na to jednak potrzebna jest
kolejna siedmioletnia perspektywa finansowa
Unii i sprawniejsze niz obecnie wykorzysty-
wanie funduszy europejskich. Szczegdinie,
ze mamy bardzo duzo zagrozonych inwestycji
i wszystkich plandéw na pewno nie uda sie
zrealizowac.

Wspomniat Pan o ,liniach o mniejszym
znaczeniu”. Czy to powinien by¢ gtéwny
kierunek zmian, czy jednak kluczowe bede
pociagi duzych predkosci, na przykfad
Pendolino?

Potrzebujemy szybkiej poprawy na liniach
majgcych znaczenie dla ruchu aglomeracyj-
nego, bo miasta sg zapchane samochodami.
Dobre i szybkie efekty mozemy tam uzyskac
za znacznie mniejsze pienigdze — dzieki pro-
gramowi rewitalizagcji linii. Pierwszy projekt tego
typu realizowany jest pomiedzy Bydgoszcza
a Toruniem i ma kapitalne znaczenie dla roz-
woju tych miast. Samorzady dynamicznie roz-
wijajg ruch regionalny i aglomeracyjny, wida¢
to wyraznie w Warszawie, £odzi, na Dolnym
Slasku czy w Krakowie. Samorzady z jedne;
strony sg wspotwiascicielami Przewozdw
Regionalnych, z drugiej — decyduija sie na two-
rzenie wiasnych podmiotéw obstugujgcych
ruch pasazerski. Natomiast jesli chodzi o kole-
je duzych predkosci, to biorgc pod uwage
zapdznienia, problemy finansowe oraz kie-
runki ruchéw pasazerskich i rozmieszczenie
geograficzne miast, proponowana dzisiaj
na wielu liniach predkos¢ 160 km/h wydaje
sie wystarczajgca.

Czy obserwujac i analizujgc polityke spo-
fek kolejowych oraz polityke Ministerstwa
Transportu, zauwaza Pan che¢ przejecia
czesci biznesu spedycyjnego?

PKP Cargo przeksztatca sie w nowoczesne-
go operatora logistycznego, ale na to potrzeba
wiecej czasu. W grupie sg firmy spedycyjne.
Dotychczas spdtka skupiata sie na restruktury-
zacji. Firme udafo si¢ uzdrowic. Dzisiaj widac
przede wszystkim skupienie sie na funkcjach

przewozowych i na rozwijaniu samodzielnych
przewozow w krajach Europy Zachodniej
i Potudniowej. Nastepnym krokiem bedzie
wzrost roli spedycji. Tak naprawde jednak
jest to kwestia przyjecia wiasciwego modelu
biznesowego. Na przyktad niemieckie DB,
chcac konkurowac z transportem drogowym,
dysponuijg flotg kilkunastu tysiecy samocho-
dow ciezarowych, po to, aby realizowac
zasade door-to-door, ktéra jest najwiekszym
atutem transportu drogowego.

A co tak naprawde jest dzisiaj najwieksza
przeszkoda, zeby kolej weszta w nowy
etap rozwoju?

Przede wszystkim infrastruktura, bo prze-
woznicy dobrze dostosowujg sie do rynku,
choc¢ nie mozna tego powiedzie¢ o wszystkich.
Martwi bowiem dryf Przewozéw Regionalnych
i brak odpowiedzi na pytanie: co dalej? Spdtki
samorzadowe pozyskuja jednak coraz wigk-
sza liczbe podrdznych, dla ktérych dojazd
samochodem do centrum staje sie trudniejszy
ze wzgledu na ogromne zattoczenie. Jednak
z drugiej strony, jak cargo ma konkurowac
z transportem drogowym, skoro Srednia
predkos¢ sktadu towarowego wynosi 23 km/h,
gdy tymczasem ciezardwki 60 km/h. Dopiero
dobra infrastruktura i nizsze za nig optaty
pozwolg na prawdziwie konkurencyjna oferte
ze strony kolei.

Ale przeciez to nie jest tak, ze wtasciciel
infrastruktury nie modernizuje jej ,,po zto-
sci”. Co jest przyczyna, ze nie moze tego
zrobic¢?

W ciggu minionych 20 lat byto mndstwo
powodow, dla ktérych nie inwestowano
w infrastrukture drogowag i kolejowa. Najpierw
wazniejsze byly wydatki socjalne, pdzniej
ratowanie przemystu ciezkiego. Tak napraw-
de uruchomienie inwestycji w infrastrukture
nastgpito z chwilg pojawienia sie sSrodkdéw
unijnych. A tory kolejowe, ktére juz 20 lat temu
nie byty rewelacyjne, nie czekaty w tym samym
stanie, tylko ich jakos$¢ wciaz sig pogarszata.

(Fot. Arch. Adriana Furgalskiego)

Dlatego te narastajgce zapdznienia wymagaja
gigantycznych naktaddw.

Na koniec prosze o troche optymizmu,
bo rozmawiamy przede wszystkim o pro-
blemach i niedogodnosciach. Czy jeste$my
skazani - w pozytywnym sensie - na trans-
port szynowy?

Jestesmy skazani, zwtaszcza w obstu-
dze aglomeracji, co pokazujg doswiadcze-
nia Europy Zachodniej. Stad tez priorytet
Unii Europejskiej dla komunikacji miejskiej
i transportu szynowego. A pozytywdw, mimo
wszystko, jest sporo. Kilkadziesiat juz wyre-
montowanych badz postawionych od pod-
staw dworcow, zakupy i modernizacje tabo-
ru. Jednak na pierwsze zauwazalne zmiany
musimy — jak juz wspomniatem — poczekac
co najmniej do 2015 roku.

Pierwsze pozytywne
efekty zmian powinny bycC
zauwazalne na przetomie
2014 1 2015 roku.
Bedzie to zwigzane

z zakonczeniem kilku
duzych modernizacji tras
oraz rozpoczynanym
wtasnie programem
rewitalizaciji linii
kolejowych.
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Zaktady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych SA

Dobre,
DO pplskie

Tekst: Stawomir Dolecki; zdjecia: Adam Stephan, ZNLE

Niemal 20 lat musieli$my czekad nalpowrdt, & +* 52
chlubnej tradycji polskich konstruktoréw lokomotyw
elektrycznych. Wyzwanie padjety Zaktady Naprawcze
Lokomotyw Elektrycznych SA w Gliwicach,

budujac od podstaw nowy ciezki pojazd, kt&ry

dwa lata po premierze cieszy sie coraz wiekszymas
zainteresowaniem przewoznikéw. | nie byto to ostatnie
stowo ZNLE.
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Technologie

lokomotywach elektrycz-

nych, ciggnacych sktady po

polskich szlakach kolejo-

wych, ludzie z ZNLE wiedzg

wszystko. Dostownie. Nie
ma chyba takiego typu elektrowozu, ktére-
go nie rozebraliby na czesci pierwsze. Do
najmniejszej srubki. Wtasnie mija doktadnie
pot wieku od dnia, w ktérym na warsztat
w Gliwicach wprowadzono do remontu
pierwszg lokomotywe elektryczng. Od tego
czasu przewineto sie ich tysigce.

Elitarne grono

—Jeszcze kilka lat temu zaktad zajmowat sie
tylko serwisowaniem, naprawg i remontami
lokomotyw elektrycznych, ale rynek nie lubi
stagnaciji, wiec zaczelismy szuka¢ nowych
mozliwosci rozwoju firmy — moéwi dr inz.
Tomasz Fugiel, prezes zarzadu Zakfadow
Naprawczych Lokomotyw Elektrycznych SA
w Gliwicach. — Opracowalismy wiec projekt
kompleksowej modernizacji najpopularniej-
szej w kraju lokomotywy towarowej ET-22,
co spotkato sie z duzym zainteresowaniem
najwiekszego ich uzytkownika, czyli PKP
Cargo.

To byt doskonaty krok. Modernizacja obej-
mowata niemal 75 proc. podzespotow. Tak
naprawde to z pierwotnego elektrowozu
zostawat korpus, wozki, przektadnie i silniki,
ktore zresztg tez znaczgco unowocze-
$niano. Reszta wyposazenia byta nie tylko
nowa, ale takze nowoczesna, zaprojekto-
wana specjalnie dla tego pojazdu. Za ceng
oscylujacg w okolicach 30 proc. wartosci
nowej lokomotywy uzytkownik dostawat
pojazd praktycznie nowy pod wzgledem
technicznym.

W tym samym czasie na warsztat trafita
lokomotywa EU-07, druga co do liczebno-
$ci na naszych torach. Specjalnie dla nigj
opracowany zostat zupetnie nowy system
sterowania. Zmieniono takze konstrukcje
szaf wysokiego napiecia, gdzie styczniki
elektropneumatyczne zostaty zastgpione
rozwigzaniem elektromagnetycznym. To
ogromne zmiany konstrukcyjne, a ZNLE
dotfaczyt do elitarnego grona firm, ktére
sg w stanie projektowac takie rozwigzania
i pisa¢ od podstaw systemy sterujgce dla
taboru kolejowego.

Nowy segment rynku

Przyszty jednak stabsze lata i PKP Cargo
za te same pienigdze chciato modernizo-
wac wiecej pojazdéw. Opracowano wiec
kolejng kompleksowg modernizacjg, tym
razem obejmujaca ok. 50 proc. podzespo-
téw lokomotywy. Ta sytuacja data jednak
szefostwu firmy do myslenia. Wniosek byt

prosty — rynek sie kurczy, zlecen na remonty
bedzie mniej, wiec trzeba szuka¢ nowych
segmentow rynku, poszerzac¢ zakres ustug
i wprowadzac¢ nowe oferty, zeby by¢ nadal
konkurencyjnym.

— Zainteresowalismy sig zespotami trakeyj-
nymi EN57. To pociagi, ktére w przewazajag-
cym zakresie obstugujg ruch podmiejski. Jest
ich w kraju ponad 1200, a ich stan jest co
najmniej niezadowalajgcy — ttumaczy prezes
Fugiel. — Poniewaz tego typu pojazdy nigdy
nie byty w Gliwicach remontowane, musie-
lismy stworzy¢ wszystko od podstaw — nie
tylko projekt modernizaciji, ale stanowiska
pracy i przeszkoli¢ ludzi.

Udato sie nowa propozycja zainteresowac
koleje. Kilka zakonczonych sukcesem moder-
nizacji, po ktérych sktad wyglada zupetnie
inaczej, zardwno w srodku, jak i na zewnatrz,
sprawito, ze spoétka — wspdlnie z firmg NEWAG
—wygrata przetarg na unowoczesnienie taboru
Kolei Slaskich.

A dlaczego nie?

Ewolucja biznesowa ZNLE odbywata sie
powoli, ale konsekwentnie. Caty czas firma
specjalizowata sie w remontach i napra-
wach lokomotyw elektrycznych, a réwno-
czesnie powiekszata zakres swoich dzia-
tan. Doswiadczenia byty coraz wigksze.
| to wtasnie zadecydowato, ze pewnego
pieknego dnia cztonkowie zarzadu zadali
sobie fundamentalne pytanie: a dlaczego
nie moglibysmy zbudowac nowej, wiasnej
lokomotywy? Poniewaz nie udato sie znalez¢
odpowiedzi na pytanie ,dlaczego nie”, wiec
pomyst uznano za wart realizacji.

— Dziatania w tym kierunku podjat jesz-
cze poprzedni zarzad spotki, nam przypadt
w udziale zaszczyt ukonczenia tej rewolucyj-
nej koncepcji — przyznaje Tomasz Fugiel. — Jej
zwienczeniem jest lokomotywa elektryczna
EBACT Dragon.

Mowigc krotko

| z przymruzeniem oka

— nowa lokomotywe
zaprojektowali
ekonomisci

| znawcy polskiego

rynku kolejowego,

a konstruktorzy
wpasowali sie jedynie

W wyznaczone przez nich
ramy. Dzieki temu Dragon
jest szczegodlny pod
wieloma wzgledami.

Lokomotywy - najczesciej kilku-
dziesigcioletnie - po naprawie
gtéwnej lub modernizacji opusz-
czajg warsztaty ZNLE niemalze
jako nowe pojazdy. Wymienione
w nich s3 nie tylko kluczowe pod-
zespoly, ale catos$¢ jest nadzoro-
wana przez najnowoczesniejszy
system sterowania.
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Zaktady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych SA

Jeszcze kilka lat temu zaktad zajmowat sie tylko
serwisowaniem, naprawag i remontami lokomotyw
elektrycznych. Dzisigj jest jedynym polskim producentem
lokomotyw ze wszystkimi niezbednymi dokumentami
homologacyjnymi oraz jedynym europejskim
producentem ciezkich lokomotyw szescioosiowych.

Nad jej projektem siedzieli nie tylko kon-
struktorzy, ale réwniez stratedzy rynku
kolejowego. Analizowali zapotrzebowanie
na nowy pojazd, ale rowniez — a by¢ moze
przede wszystkim — warunki, w jakich nowa
lokomotywa bedzie pracowata. Na tej pod-
stawie powstat projekt, a pézniej prototyp.
Dzisiaj, po kilkudziesieciu tysigcach kilo-
metrow jazd testowych, Dragon ma juz
bezterminowe $wiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji, wystawione przez Urzad
Transportu Kolejowego.

Konstruktorzy i stratedzy

Uwzglednia parametr nacisku jednej osi na
tor, ktéry wynosi 20 ton, a ktérego nie spetia
wiele ciezszych lokomotyw renomowanych
zachodnich producentéw. Przekroczenie tej
wartosci skutkuje ograniczeniem poruszania
sie pojazdu do zaledwie 30 proc. szlakow
kolejowych w Polsce. Druga ciekawag wiasci-
woscig jest zastosowana moc. W stosunku
do konkurencji mniejsza, bo maksymalnie
5 MW, gdy na przyktad pojazdy Bombardiera
maja nawet 9 MW. Ale z drugiej strony — pod-
kreslaja konstruktorzy — po co podnosi¢
koszty budowy, skoro nasze podstacije
trakcyjne dajg tylko 4 MW.
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Jeszcze inng kwestig jest maksymalna sita
ciggu. Dragon moze pociggna¢ 4000 ton,
niemieckie lokomotywy ok. 3000 ton, bo taka
jest specyfika rynku kolejowego naszego
zachodniego sgsiada. Ale patrzac przez
pryzmat stawek dostepu do infrastruktury,
przewozZnikom optaca sie wozi¢ tadunki do
2600 ton lub powyzej 3400 ton. Dragon
pracuje doskonale w najwyzszej, najoardziej
optfacalnej stawce, inni muszg ,poskramiacé”
site ze wzgledu na optymalizacje kosztow
transportu.

| jest jeszcze maksymalna predkosé. Tylko
120 km/h przy $redniej oferowanej na rynku
160 km/h. Ale po co inwestowac w szybka
lokomotywe, skoro $rednia predkos¢ ruchu
towarowego w Polsce wynosi 24 km/h,
a predkosc¢ 120 km/h mozna przekroczy¢
zaledwie na 20 proc. tras?

Krétko moéwige — i oczywiscie nie do korica
powaznie — Dragona zaprojektowali ekonomi-
$cii znawcy rynku, a konstruktorzy wpasowali
sie jedynie w wyznaczone przez nich ramy.

Platforma wielosystemowa

ZNLE ma ambicje wejs¢ nie tylko na rynek
polski. Zresztg przewoznicy z wielu kra-
jow Europy patrza przychylnie na nowg

konstrukcje i dopytujg o mozliwosci zbu-
dowania pojazdu dla ich sieci. Bo trakcja
w niemal kazdym kraju europejskim wyglada
inaczej, rozne sg napiecia, jest prad sta-
ty i jest zmienny, rézne czestotliwosci. To
powoduje pewne ograniczenia, dlatego
najcenniejsze sg lokomotywy wielosystemo-
we. Mozna je oferowac na wielu rynkach,
a poza tym moga przemierzac caty kontynent
wszerz i wzdtuz.

— Ten problem rozwigzalismy dos¢ sku-
tecznie, podpisujgc umowe na dostawe
elektrycznego pakietu napedowego z firmag
ABB - ttumaczy Maciej Duczynski, kierownik
Dziatu Konstrukcyjnego ZNLE. — Potgczenie
falownika z przetwornicg w ramach jednego
podzespotu spowodowato, ze zyskaliSmy
wolng przestrzen w przedziale maszyno-
wym. Mozemy wstawi¢ tam transformator
niezbedny w przypadku sieci prgdu prze-
miennego. To pozwala nam budowac plat-
forme dla lokomotyw pracujacych w réznych
systemach, a takze tworzy¢ rozwigzania
wielosystemowe.

Poza tym, co podkreslaja cztonkowie
zarzadu, umowa przewiduje bardzo krétkie
czasy reakcji serwisu firmowego ABB z gwa-
rancja niskiego poziomu awaryjnosci.

Po Dragonie wchodzi Griffin

Na polskich szlakach kolejowych trudno
jeszcze wypatrze¢ Dragona, ale zaintereso-
wanie nim jest dos¢ znaczne. Firma prowadzi
zaawansowane negocjacje z kilkoma prze-
woznikami, ktérzy majg zamiar w najblizszym
czasie powigkszyC i unowoczesnic¢ swaj
tabor. Czy jest to poziom satysfakcjonujacy
dla ZNLE?

01 Doswiadczenie ludzi zbierane
przez kilka dziesigcioleci podczas
gruntownych modernizacji lokomotyw,
zaowocowato zbudowaniem od
podstaw wtasnego, nowoczesnego
pojazdu szynowego.

02 ET-22 to najpopularniejsza
lokomotywa w polskim taborze
kolejowym. ZNLE wyspecjalizowaty
sie w gruntownych modernizacjach
tych pojazdow.

03 Zaktady maja ponadstuletnig
historie i wcigz dziatajg pod tym
samym adresem. Wiele budynkdéw
pamigta jeszcze pierwsze remonty
parowozow...

— Zamowien nigdy za wiele — podsumowuje
z usmiechem prezes Fugiel. — A powaznie
mowigc, to jestesmy dzisiaj jedynym polskim
producentem lokomotyw ze wszystkimi
niezbednymi dokumentami homologacyj-
nymi. Jestesmy tez jedynym europejskim
producentem ciezkich lokomotyw szescio-
osiowych. Zbudowalismy pierwszg w kraju
lokomotywe po ponad 20 latach i pierwszy
w historii polskiego kolejnictwa wielosys-
temowy pojazd trakcyjny. To powody do
ogromnej satysfakcji, a zainteresowanie
rynku przyniesie — mam nadzieje — rowniez
satysfakcje biznesowa. Poza tym, rozwijamy
sie dalej, czego najlepszym dowodem jest
kolejna konstrukcja — zaprezentowana na
tegorocznych targach InnoTrans w Berlinie
nowa czteroosiowa lokomotywa ZNLE Griffin.
| nie jest to nasze ostatnie stowo...

Technologie
O firmie
Zaktady Naprawcze
Lokomotyw

Elektrycznych SA

Historia firmy siega konca XIX wieku,
gdy w 1899 r. rozpoczeto budowe
warsztatoéw dla Krélewskich Pruskich
Kolei Panstwowych. Zaktad uru-
chomiono w 1904 r. jako Krélewskie
Kolejowe Warsztaty Lokomotyw.
Byly to jedne z najnowoczesniej-
szych zaktadéw na éwczesnym
terenie Niemiec.

W 1945 r. uruchomiono zakta-

dy naprawcze pod nowa nazwa

- Gléwne Zaktady Parowozowe.

W 1962 r. zakonczono remont
pierwszej lokomotywy elektrycznej
EUO04-11, a jesienig 1970 r. zaprze-
stano napraw parowozow i z poczat-
kiem 1971 powotano do zycia
Zaktady Naprawcze Lokomotyw
Elektrycznych. W tym samym roku,
w lutym, wykonano naprawe tysiecz-
nej lokomotywy.

Z koncem marca 1995 r. przeksztat-
cono firme w jednoosobowag spétke
Skarbu Panstwa. We wrzesniu 2008 r.
spotka NEWAG z Nowego Sacza
stata sie wiekszosciowym akcjona-
riuszem ZNLE SA.

W 2011 firma otrzymata certyfika-

ty Miedzynarodowego Standardu
Przemystu Kolejowego IRIS (dzia-
talno$¢ produkcyjna, projektowa,
rozwoju i utrzymania dla lokomotyw)
oraz PN-EN ISO 9001:2009 nadane
przez Bureau Veritas.

EGACT Dragon

Szescioosiowa lokomotywa elektryczna, przeznaczona do

prowadzenia ciezkich pociggéw towarowych do 4000 ton.
System zasilania 3 kV pradu statego, maksymalny nacisk na 0$
ponizej 20 ton oraz duza trwato$¢ powodujg, ze Dragon jest

doskonale przystosowany do trudnych warunkdw uzytkowa-
nia i bardzo dobrze sprawdza sie w polskich realiach. Prace
nad konstrukcijg rozpoczety sie w 2006 roku, a prototypowy
egzemplarz zaprezentowano podczas targéw kolejowych Trako
w Gdansku w pazdzierniku 2009 roku.

Lokomotywe wyposazono w mikroprocesorowe systemy: ste-
rowania — dostosowujacy tryb dziatania do zmieniajgcych sie
warunkow, diagnostyki poktadowej z petna informacijg wizualng
i modutem rejestracji danych — utatwiajgcy lokalizacje lub pre-

dykcje ew. uszkodzen oraz przeciwposlizgowy.

Dragon jest pierwszg nowg polskg konstrukcijg lokomoty-

wy elektrycznej od 1990 roku, kiedy Zaktady im. Hipolita
Cegielskiego w Poznaniu opracowaty elektryczng lokomotywe
manewrowg EM10.
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Plasma SYSTEM SA

Tekst: Stawomir Dolecki; zdjecia: Adam Stephan/Arch. ABB

Nisza — to stowo spedza sen z oczu niejednemu menedzerowi.

Znalez¢ i wpasowac sie w nig, doktadajgc wtasne technologie
| determinacje, to wymarzony scenariusz na dobry biznes.
Niewielu to potrafi, a ci, ktérym sie udato, swiecg triumfy.
Wezmy na przyktad inzynierie warstwy wierzchniej. Juz sama
nazwa dla wiekszosci z nas jest nieztym wyzwaniem...

24 ABB Dzisiaj 4/12

Technologie

eszcze 20 lat temu o inzynierii

warstwy wierzchniej w Polsce sty-

szato niewielu, a naukowcdw spe-

cjalizujgcych sie w tej dziedzinie

mozna byfo policzy¢ na palcach.
Co prawda bardziej rozwinieta technologicz-
nie zachodnia czes¢ Europy miata juz w tej
branzy niezte osiggniecia i wdrozenia, byta
to jednak wcigz nauka raczkujgca.

— Na poczatku lat dziewiecdziesigtych
w firmie SYSTEM SA z Katowic uznano
ten kierunek za niezwykle perspektywiczny
i postanowiono swiadczy¢ ustugi, polegajace
na wytwarzaniu warstw wierzchnich z nowo-
czesnych materiatow, ktére zmieniajg para-
metry fizyczne powierzchni — méwi Andrzej
Gruszka, dyrektor handlowy i wiceprezes
zarzgdu Plasma SYSTEM SA. — Zaczeto sie
od prostych zabezpieczen antykorozyjnych
ogromnych obiektéw — mostéw, wiaduktow
i masztow. Zapotrzebowanie na takie ustugi
byto na tyle duze, ze w roku 2004 utworzono
osobng firme, ktdra zaczeta sie dynamicznie
rozwijac.

Nisza 1: najnowoczesniejsze
technologie

Do rgk inzynierdw trafiaty coraz nowocze-
Sniejsze maszyny i urzgdzenia. Szybko opa-
nowali technologie natrysku ptomieniowego,
tukowego i wreszcie plazmowego. Od tech-
nologii plazmowej pochodzi nazwa firmy,
cho¢ - jak przyznaje Andrzej Gruszka — dzis$
juz troche nieadekwatna do profilu dziatalno-
$ci. Bo Plasma SYSTEM SA z Siemianowic
Slaskich wcigz sie rozwija, wprowadzajac
nowe systemy i metody pracy.

— Naszym najnowszym nabytkiem sg
lasery, zbudowalismy linie technologiczng
do napawania i deponowania laserowego
— ttumaczy Andrzej Gruszka. — To najwyzszy
poziom swiatowy, jesli chodzi o inzynierie
powierzchni. | z tego, co mi wiadomo, jeste-
$my jedyna firma w Polsce, ktdéra wykorzystu-
je taka technologie, i jedyna w naszej czesci
Europy, ktdra stosuje laser przemystowo
w inzynierii warstw wierzchnich.

Lasery same w sobie nie sg juz dzisiaj tech-
nologia ,z kosmosu”. Stosuije sie je w odtwa-
rzaczach CD czy DVD, medycynie, przemysle
— do ciecia i spawania. W firmie Plasma
SYSTEM lasery wspotpracujg z robotami.
Dzigki temu mozna wykonac¢ kazdg, nawet
najbardziej skomplikowang, operacje w spo-
sOb precyzyjny i powtarzalny.

Linia powstata we wspdtpracy z ABB, ktdra
dostarczyta roboty. Inzynierowie instalujgcy
ja przyznajag, ze wyzwanie byto ogromne.
Pionierska instalacja wymagata rozwigzy-
wania zupetnie nowych, niespotykanych
dotad zawitosci technicznych.

— Jestesmy zadowoleni z efektéw wspot-
pracy z ABB - przyznaje dyrektor Gruszka.
— Zresztg stosowanie lasera bez auto-
matyzacji nie ma sensu, bo przy punkcie
pracy lasera wynoszgcym 0,3-0,4 mm nie
ma mozliwosci wykonania zadania recznie.
Roboty daja nam powtarzalnos¢ pozyciji
na poziomie 0,2 mm dla ruchu w o$smiu
stopniach swobody.

Linia napawania laserowego pozwala obra-
bia¢ elementy o dtugosci 9 m, srednicy 1,5m
i wadze do 5 ton.

Nisza 2: naprawy gigantéw

Inzynieria warstwy wierzchniej zajmuje sie
zmiang parametrow powierzchni czesci
instalacji, maszyn i urzadzen poprzez nakfa-
danie specjalnej warstwy o specyficznych
wtasciwosciach. Pozwala to na uzyskanie
oczekiwanych parametrow podzespotdw,
na przyktad wigkszej twardosci, chropowato-
$ci, porowatosci i odpornosci na korozje.

Specijalistyczne materiaty, z ktérych
wytwarza sie powtoki, sg drogie, dlatego
nikt nie decyduje sie na wykonywanie z nich
catych elementow. Odpowiedniej grubo-
$ci warstwa pozwala uzyskac¢ zaktadany
efekt, a przy tym koszt jest akceptowalny
przez uzytkownika. Na przyktad wat silnika
elektrycznego w pewnych miejscach musi
mie¢ powierzchnie odporng na Scieranie,
stanowigc jednoczesnie bariere dielek-
tryczna. W tym celu naktadane sg war-
stwy z wysokojakosciowej ceramiki. Gdyby
wyprodukowacé go z samej ceramiki — nie
nadawatby sie do uzytku.

Inzynierie warstwy wierzchniej z powo-
dzeniem stosuje sie rowniez do napraw
uszkodzonych elementéw. Tylko w tym roku
.na warsztat” w Plasmie trafity trzy gigan-
tyczne podzespoty, ktérych wyprodukowanie
zajefo wiele miesiecy, a na etapie koricowym
przez btad cztowieka lub maszyny, ulegty
uszkodzeniu. Koszt wytworzenia howego
elementu jest gigantyczny, czas oczekiwania
—rujnujgcy wszystkie zatozenia biznesplanu.
Dlatego tez — jako ostatnia deska ratunku
w takich sytuacjach — pojawiaja sig inzy-
nierowie warstwy wierzchniej i odbudowuijg
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Plasma SYSTEM SA

OPINIA:
Stawomir Wawrzyniak, prezes
zarzadu Plasma SYSTEM SA:

(Fot. Arch. ABB)

Projekty unijne, ktére przewiduja fun-
dusze réwniez na dziatalnos¢ badaw-
czg, stworzyty nam zupetnie nowe
perspektywy. Szczegdlnie, ze tym
razem znaczaco zmienito sie podej-
Scie do kwestii efektéw prac naukow-
cow. Kiedys brak sukcesu skutkowat
wycofaniem srodkdéw i nikt nie brat
pod uwage, ze badania w sferze
innowacji zawsze obarczone sg ryzy-
kiem. Obecnie, nawet jesli badania
nie przynosza rozwigzania problemu,
dla Unii tez jest to niezwykle cenna
informacja, poniewaz wie, w jakim
kierunku nie warto inwestowac. Jesli
jednak badania przyniosg pozytyw-
ne efekty — jak w przypadku Plasma
SYSTEM SA, to dotacja obejmuje
rowniez badanie rynku i rozpoczecie
produkcji.

01 Nowe roboty ABB w pierwszej
kolejnosci zajety sie najbardziej
perspektywicznym projektem
spotki, czyli nanoszeniem
specjalnej warstwy na kota
kolejowe.

02 Siedziba zarzadu firmy jest
niepozorna, ale — jak méwi
Andrzej Gruszka, dyrektor
handlowy i wiceprezes
zarzadu Plasma SYSTEM SA
— najwazniejsza jest infrastruktura
produkcyjna.

03 Andrzej Gruszka, dyrektor
handlowy i wiceprezes zarzadu
Plasma SYSTEM SA.
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uszkodzenie, wypetniajgc ubytek materiatem
identycznym jak bazowy, przywracajac ele-
mentowi jego pierwotny wyglad i parametry
techniczne.

Nisza 3: zabezpieczanie kottéw

— Przemyst maszynowy to duzy odbiorca
naszych ustug, ale ostatnio wiekszos¢ prac
wykonujemy dla energetyki zawodowej
— przyznaje Andrzej Gruszka. — Wynika
to z koniecznosci rozbudowy i modernizacii
blokdw energetycznych, a takze nowych
wymagan unijnych dotyczacych emis;ji tlen-
kéw azotu do atmosfery.

Skutkiem ubocznym technologii ogra-
niczania emisji NO, oraz wprowadzenia
spalania biomasy jest szybkie niszcze-
nie $cian kottow przez tak zwang korozje
niskotlenowg. Powoduje to koniecznos¢ ich

wymiany i czeste przestoje, co jest kosztow-
ne. W Siemianowicach opracowano wiec
technologig, ktdra w skuteczny sposdb
zabezpiecza Sciany kottdw. Plasma daje
10 lat gwaranciji, ze pod specjalistyczng
warstwg powierzchnie wymiany ciepta nie
zostang zniszczone.

Oczywiscie to nie same roboty i lasery
zapewniajg takie rozwigzania techniczne.
To przede wszystkim ludzie — pracownicy
dziatu technologicznego, gdzie powstaje
wiekszos¢ projektow i koncepcji. Spotka
rejestruje wynalazki i niezwykle restrykcyjnie
chroni swoje tajemnice. Bo to — w tej branzy
— wartos¢ najwazniejsza. Maszyny mozna
kupi¢, specjalistyczne materiaty powtoko-
we rowniez, ale do skutecznej metody ich
zastosowania dochodzi sie latami. | to jest
wiasnie hi-tech.

Technologie

Nisza 4: poprawianie kofa

Jeden z pracownikdéw spotki, zwany ,eta-
towym wynalazcg”, wpadt na pomyst, jak
usprawnic... koto. | jakkolwiek zartobli-
wie to brzmi, sprawa jest bardzo powaza.
Okazuije sie bowiem, ze naniesienie odpo-
wiedniej warstwy w odpowiednim miej-
scu kota kolejowego powoduje znacznie
mniejsze zuzycie samych koét oraz szyn,
podnosi wiec bezpieczenstwo przewozow
i przynosi wymierne oszczednosci ener-
gii. Poza tym kota moga by¢ uzytkowane
znacznie dtuzej, wiec ograniczone zostajg
rowniez koszty eksploatacyjne. Rozwigzanie
zaprezentowano podczas tegorocznych
targow InnoTrans w Berlinie i spotkato
sie ono z ogromnym zainteresowaniem.
Obecnie trwa miedzynarodowa procedura
patentowa.

— Od dziewieciu miesiecy prowadzimy
testy w jednej z kopalr piasku oraz na kra-
kowskich tramwajach, a efekty sg bardziej
niz zadowalajgce — méwi Andrzej Gruszka.
— Ale co ciekawe, cho¢ rozwiagzanie jest
rewolucyjne, to jednoczesnie bardzo pro-
ste. Wielu specjalistéw tapato sie za gtowe,
ze pomyst jest tak prosty, a dotychczas nikt
na niego nie wpadt.

Potencjalny rynek jest ogromny. Wyliczono,
ze zmodyfikowanie tylko i wylacznie két beda-
cych w eksploataciji w naszym kraju wymaga
pracy na trzy zmiany, siedem dni w tygodniu
przez pie¢ lat! Zrobiono analize, z ktdrej wyni-
ka, ze firma musiataby zatrudni¢ 50 tys. ludzi
by zaspokoi¢ potrzeby kolei swiatowych!

Dlatego spotka rozwaza sprzedaz licen-
Cji — podsumowuje krotko prezes Gruszka.
— Rozmowy juz trwaja.

O firmie

Plasma

SYSTEM SA

Spoétka Akcyjna Plasma SYSTEM,

ktorej wiekszosciowym udziatowcem

jest firma SYSTEM SA, dziata
na rynku od blisko dekady. W tym
czasie osiggneta pozycje lidera

w branzy. Dwa lata temu pozyskata
nowych inwestoréw i weszta na New

Connect, co stato sie swoistym
katalizatorem dynamicznego
rozwoju firmy. Za pozyskany
kapitat spétka realizuje projekty
badawcze i unowoczesnia park
maszynowy. W ciggu dwéch

lat obroty zostaty podwojone,

a zatrudnienie w obszarze produkciji

wzrosto jedynie o 15 proc., co jest
cecha charakterystyczng spétek

technologicznych.

Rdéwnie znaczacym czynnikiem byty
dotacje unijne. Plasma SYSTEM reali-
zuje trzy duze projekty: ,,Opracowanie
i wdrozenie innowacyjnej technologii
produkcji ekranéw szczelnych kottéw

energetycznych”, ,,Opracowanie

i wdrozenie innowacyjnej technologii
zwigkszenia trwatosci két w transpor-
cie szynowym” oraz ,,Opracowanie

i wdrozenie innowacyjnej laserowej

technologii produkciji i regeneraciji
czesci maszyn i urzadzen”.

ABB Dzisiaj 4/12
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Bezpieczenstwo
porzede wszystkim!

Z szacunkow wynika, ze ok. 75 proc. wypadkow w przemysle
zwigzanych jest z eksploatacjg maszyn i urzgdzen. Skutki

tych zdarzen sg materialne i spoteczne. Naturalng wiec rzeczg
jest, ze jednym z czynnikdow rzutujgcych na wynik finansowy
przedsiebiorstwa jest odpowiedni poziom jego bezpieczenstwa.
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d dekady trwa w Polsce pro-
ces zmian zwiekszajgcych
bezpieczenstwo, co powo-
duje wzrost wartosci rynku
komponentdw mogacych
pomadc w jego zapewnieniu. Dwa lata temu
do Grupy ABB dotfgczyta spdétka Jokab
Safety, oferujgca petng game produktdw,
poczawszy od poszczegodlinych zabezpieczen,
a skonczywszy na kompletnych systemach
bezpieczenstwa dla maszyn lub catych linii
produkcyjnych. Dzisiaj doswiadczenia obu
firm tacza wymagania produkcji z wymaga-
niami bezpieczenstwa, tworzac rozwigzania
przyjazne dla przemystu. Te innowacyjne
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produkty sg stale rozwijane, czesto we wspdt-
pracy z klientami. Bogata oferta produktowa,
rozwigzania dla bezpieczenstwa i wieloletnie
doswiadczenie w tej dziedzinie, czynig z firmy
bezpiecznego i zaufanego partnera.

Przekazniki bezpieczenstwa
Przekazniki bezpieczenstwa sag stosowane
w celu:

@ spetnienia wymagan bezpieczenstwa,

@ kontroli urzadzen bezpieczenstwa,

@ zapewnienia bezpiecznych zatrzyman i pew-
nego ponownego wznowienia pracy.
Produkty ABB to najbardziej elastycz-

ne z dostepnych na rynku przekazniki

bezpieczenstwa, z najwyzszym poziomem bez-
pieczenstwa w kategorii 4 wedtug EN 13849-1.

Sterowniki programowalne Pluto

Pluto to system typu All-Master do dyna-
micznych i statycznych obwodoéw bezpie-
czenstwa, gdzie sygnaly wejsciowe i inne
informacje sa przekazywane za posrednic-
twem magistrali komunikacyjnej. Do jednego
wejscia mozna podtaczy¢ wiele czujnikow,
osiggajac jednoczesnie najwyzszy poziom
bezpieczenstwa. Istnieja rdwniez tgczone
wejscia i wyjscia, ktére moga by¢ stosowane
na przyktad do przyciskéw podswietlanych,
gdzie jednoczesnie korzysta sie z funkciji

Produkty

Bezpieczenstwo maszyn jest dziedzing, ktora dotyczy
wszystkich — od projektanta maszyny, po jej finalnego
uzytkownika. Punktem wyjscia i zarazem kluczowym
narzedziem do formowania poziomu bezpieczenstwa
jest minimalizacja ryzyka zawodowego.

wejscia i wyjscia. Sterownik Pluto ma wej-
Scia dla wszystkich zabezpieczen dostep-
nych na rynku, a sposéb dziatania kazdego
wejscia jest okreslany w oprogramowaniu
Pluto Manager.

Pluto AS-i to wersja Pluto z mozliwoscia
potaczenia z magistralg komunikacyjng AS-i.
Moze pracowac jako Master na magistrali
AS-ilub wspdtpracowac z innym AS-i Master
jako monitor. Ma cyfrowe i analogowe
wejscia oraz bezpieczne wyjscia. Pluto
AS-i moze takze petni¢ funkcje modutu
bezpiecznych wejs¢/wyjs¢ magistrali AS-i.

Modut Vital

Vital to modut bezpieczenstwa z dyna-
micznym obwodem, ktéry moze nadzo-
rowac¢ do 30 czujnikdw, np. typu Eden,
na najwyzszym poziomie bezpieczenstwa.
Za pomocg modutu Tina Duo mozna roz-
szerzy¢ petle bezpieczenstwa. Vital pozwala
na kasowanie reczne lub automatyczne
i ma zdublowane wyjscia. W przypadku
zwiekszenia liczby wejs¢ rozwigzaniem
jest sterownik programowalny PLC Pluto
—ma wiele wejs¢ dla dynamicznych obwo-
déw bezpieczeristwa.

Zabezpieczenia swietine — kurtyny,
skanery

Bariery i kurtyny bezpieczenstwa to zabezpie-
czenia przyjazne z punktu widzenia procesu
produkcyjnego, ktdre nie przeszkadzajg opera-
torowi. Zabezpieczenie swietine stanowi dobrg
ochrone w przypadku, gdy materiaty muszg
by¢ transportowane do i z obszaru ryzyka.

Wylaczniki, rygle, zamki bezpieczenstwa
Czujniki/wytgczniki/blokady sg stosowane
do kontroli bramek, drzwi i pokryw wokot
niebezpiecznych maszyn oraz dozorowania
pozycji maszyny.

Manipulatory i wytaczniki awaryjne
Manipulator umozliwia operatorowi maszyny
natychmiastowe uruchomienie lub zatrzy-
manie niebezpiecznej operaciji. Wytgczniki
awaryjne umozliwiajg wytgczenie maszyny
przez dowolng osobe w przypadku awarii
lub zagrozenia zycia i zdrowia.

Maty i zabezpieczenia przed zakleszczeniem
Listwy przeciwzakleszczeniowe i zderzaki
sg stosowane przy ruchomych czesciach
maszyn, automatycznych pokrywach
i bramkach. Maty oferowane przez ABB
Jokab Safety sg stosowane do ochrony
0s0b wokot robotdw, linii produkeyjnych,
maszyn itd.

Systemy wygrodzen

Quick-Guard to bardzo elastyczny system
wygrodzeniowy, ktéry jest zbudowany z mate;
liczby komponentdw — profili aluminiowych,
opatentowanych okug, siatek i ich mocowan,
ptyt PC lub ekrandw ttumigcych dzwiek. Przy
uzyciu tych elementéw mozna zbudowac
dowolne ogrodzenie. Quick-Guard oferuje
poza tym niskie koszty montazu i modyfikagii
systemu ogrodzeniowego. Dzigki opaten-
towanej nakretce firma moze dostarczy¢
wstepnie zamontowane wszystkie okucia ze
Srubami i nakretkami. Nie ma koniecznosci

wiercenia otwordw w profilach, a ewentualne
docinanie odbywa sie pod katem prostym.
Z tego wzgledu montaz i modyfikacja sg
bardzo proste.

Badania dobiegowe

Smart to narzedzie pomiarowe umozliwiajace
pomiar ruchomych czesci maszyny i analize
przebiegu ruchu oraz sygnatéw cyfrowych.
Narzedzie jest stosowane przede wszystkim do
pomiaru czasow zatrzymania maszyny w celu
wyliczenia na przyktad odlegtosci, w jakiej
nalezy umiesci¢ kurtyne bezpieczenstwa.

Biblioteki dla réznych systemow

Wszystkie komponenty majg obliczone war-
tosci parametrow potrzebnych do oszaco-
wania poziomu bezpieczenstwa. Pozwala to
na minimalizacje ilosci obliczen, ktore trzeba
wykona¢ samodzielnie. Wszystkie produkty z
zakresu bezpieczenstwa ABB Jokab Safety
majg sparametryzowane modele, ktdre dzieki
darmowej aplikacji SISTEMA (stworzonej
przez Institut fir Arbeitsschutz der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung) pozwalaja
unikng¢ wtasnorecznego wykonywania obli-
czen i wygenerowac potrzebng dokumen-
tacje. Cata gama produktow Jokab Safety
jest wyposazona w biblioteki rysunkéw w
formatach uzywanych do programoéw Eplan,
Autocad oraz pliki w formatach 3D.

Wiecej informaciji:

Adam Rasiriski

e-mail: adam.rasinski@pl.abb.com, safety@pl.abb.com
tel. kom.: 728 401 403

; Strategia na najblizsze lata

j ] - s bezpieczenstwa, wymaga doswiadczenia w wielu

& obszarach. Podstawg jest zaprojektowanie funkcji
bezpieczenstwa dla systemu, ktdry bedzie gwarantowat
odpowiedni poziom niezawodnosci. Drugim etapem
jest dostarczenie komponentéw odpowiednich do jego
wdrozenia. Te dwa czynniki tfaczy ze soba strategia ABB
Jokab Safety na najblizsze lata — potgczenie wymagan
produkcji z wymaganiami bezpieczeristwa — tworzac
rozwigzania przyjazne dla przemystu.

Budowa systemu zabezpieczen, ktéry sprawdza
sie w praktyce i oferuje wystarczajacy poziom
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Wideodomofon w petni mobilny

Tekst: Stawomir Dolecki; zdjecia: Busch-Jaeger Elektro GmbH, Grupa ABB

Nowa seria domofonow i wideodomofonow ABB-Welcome juz
kilka miesiecy po premierze zdobyta uznanie rynku i znaczgce
grono zadowolonych uzytkownikéw. Firma ABB postanowita
wiec rozbudowac system o kolejng, unikatowg funkcjonalnosc,
wychodzgcg naprzeciw swiatowej tendencji dgzenia do petnej
mobilnosci. Juz na poczatku przysztego roku furtke na posesje
bedzie mozna otworzyC za posrednictwem... smartfona.
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miesigca na miesigc syste-

my wideodomofonowe ABB

sprzedajg sie coraz lepiegj.

Ich gtéwnymi uzytkowni-

kami stajg sie wymagajacy
klienci, ktérzy chcg otaczac sie luksu-
sowymi i funkcjonalnymi produktami.
Istotna jest dla nich nie tylko uzyteczna
wartosé przedmiotu, ale takze jego este-
tyka, wyglad, marka i jako$¢ zastosowa-
nych materiatéw. Cechg charakterystyczna
wymagajacych klientéw jest row-
niez ciggte poszukiwanie nowinek tech-
nicznych i dodatkowych funkciji, rozbudo-
wujgcych mozliwosci wykorzystywanego
systemu.

Z domofonu na tablet

Poniewaz swiat definitywnie zmierza
w strone maksymalnej mobilnosci, rowniez
ABB stara sie za tg tendencjg nadazac.
Pierwszym krokiem byto przygotowanie
rozwigzania pozwalajgcego zdalnie, za
posrednictwem sieci internetowej, stero-
wac systemem inteligentnego budynku
KNX. Dawato to mozliwos¢ uruchamiania
poszczegdinych funkciji, jak rowniez ,zaj-
rzenia” do wnetrza za pomocg zainsta-
lowanych w pomieszczeniach kamer.
Rozwigzania te spotkaty sie z takim zain-
teresowaniem, ze spodtka postanowita
rozszerzy¢ mozliwosci innych elementéw

wyposazenia nowoczesnego domu o takag
funkcjonalnosé.

System ABB-Welcome zostat wiec pod-
taczony do wspdlnej magistrali KNX, dzieki
czemu nie tylko o$wietlenie, ogrzewanie czy
rolety, ale takze wideodomofon moze by¢
obstugiwany z jednego duzego, centralnego
panelu sterowania. Wkrétce pojawi sie jednak
nastepna nowos¢. Kolejny krok w strone zdal-
nego zarzadzania — na polskim rynku dostep-
na bedzie bramka IP, dzieki ktdrej obraz
i dzwiek z systemu wideofonowego powe-
druje — poprzez sie¢ internetowg — w dowolne
miejsce na ziemi, wprost do smartfona lub
tabletu wtasciciela domu.

Bezptatna aplikacja

Instalacja nowego modutu jest niezwykle
prosta. Mata kostka musi trafi¢ do rozdzielni
elektrycznej, a nastepnie trzeba jg skonfi-
gurowac z dostepnym tgczem interneto-
wym. Po stronie instalacji to juz wszystko.
Tymczasem uzytkownik potrzebuje urzg-
dzenia typu smartfon lub tablet z systemem
operacyjnym iOS firmy Apple lub Android,
wykorzystywanym miedzy innymi przez
Samsunga. W sklepach z oprogramowa-
niem dostepna bedzie bezptatna aplikacja
pozwalajgca na obstuge potaczenia. Jest
przygotowana w taki sposoéb, zeby nie
angazowac uzytkownika w jakgkolwiek
konfiguracje.

Jedna bramka, wykorzystujgca protokot
dynamicznego DNS, moze obstuzy¢ do czte-
rech réznych urzadzert mobilnych w tym
samym czasie. Sygnat z wideodomofonu
trafi bezposrednio na smartfon lub tablet
i w ten sposdb moze by¢ przez wtasciciela
domu odebrany. Na ekranie urzgadzenia,
podtgczonego do internetu w dowolnym
miejscu, pojawi sie dZzwiek i obraz z kamery
zainstalowanej przed furtka poses;i.

Aplikacja pozwala nie tylko nawigzac kon-
takt z osobg dzwonigcg do drzwi domu, ale
takze — w razie potrzeby — obstuzy¢ wszystkie
funkcje domofonu, na przyktad otworzyc¢
furtke i wpusci¢ goscia na teren poses;ji.

Pierwszy i jedyny

Cho¢ jeszcze na rynku niedostepne, nowe
rozwigzanie juz wzbudza zainteresowanie
uzytkownikow. Jest to bowiem pierwszy, i jak
dotychczas jedyny, system tego typu dostep-
ny na rynku. Spdtka ma nadzieje na jeszcze
wigksze zainteresowanie wideodomofonami,
szczegdlnie ze ich funkcjonalnos¢ wkrétce
zZnaczaco wzrosnie.

Bramka IP dostepna dla wideodomofondéw
ABB-Welcome dostepna bedzie na polskim
rynku od stycznia 2013 roku.

Wiecej informaciji:

Jarostaw Grabowski

e-mail: jaroslaw.grabowski@pl.abb.com
tel. kom.: 603 131 947

ABB-Welcome

To nowoczesne urzgdzenia pracujgce w trybie audio lub audio i wideo. W obu przypad-
kach zintegrowana funkcja gloSnomdéwiaca zapewnia bardzo dobrg jakos¢ dzwieku.
Wersja wyposazona w kamere wideo pozwala ogladac kolorowy obraz w rozdzielczo-
$ci 800x600 pikseli. Doskonatg widocznos¢ w nocy zapewniaja diody podczerwieni
oraz inteligentny czujnik, ktéry o zmroku przetacza stacje zewnetrzng w tryb nocny.
Tryb automatyczny przewiduje mozliwos¢ wykonania zdjecia kazdej osobie dzwonigcej
do drzwi podczas nieocbecnosci domownikow.

Jedng z wazniejszych zalet ABB-Welcome jest zastosowanie dwuprzewodowej magi-
strali, co skutkuje minimalnymi naktadami finansowymi na instalacje systemu oraz
zapewnia mozliwos¢ modernizacji przestarzatego systemu domofonowego.
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Od czasu, gdy
amerykanski koncern
Baldor stat sie czescig
Grupy ABB, w ofercie
pojawity sie dodatkowe
rozwigzania dla
przemystu zwigzanego
z produktami serwo.
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zeroka oferta zapewnia teraz
catosciowe rozwigzanie kaz-
dej aplikaciji. W uproszczeniu,
typowa aplikacja polega na
precyzyjnym, jednoczesnym
sterowaniu pozycjg kilku osi napedowych.

Kontrolery ruchu

Za ksztattowanie trajektorii ruchu, czyli
zaleznosci pozycji miedzy poszczegdinymi
osiami napedowymi uktadu, odpowiada-
ja specjalne kontrolery. W ofercie ABB
znajdujg sie zaawansowane wieloosiowe
z serii NextMove €100 z komunikacja cza-
su rzeczywistego Ethernet POWERLINK
(interpolacja dla 16 osi jednoczesnie),
kontrolery dedykowane do sterowania

uktadami XYZ (analogowo lub impulsowo),
kontrolery w wersji kart PCI, czy w stan-
dardzie EuroCard. Wszystkie programo-
wane sg w srodowisku MINT, opartym
na BASIC.

To samo darmowe oprogramowanie Mint
WorkBench stuzy réwniez do konfigurowania
napeddw. Uruchomienie przebiega w prosty
sposob, przy uzyciu zintegrowanych funk-
Cji kreatora, autotuningu oraz intuicyjnych
narzedzi diagnostyki. Dodatkowy zestaw
bibliotek ActiveX czyni ten system otwartym
na sterowanie z zewnatrz (Visual C++, Visual
Basic, Delphi, LabVIEW).

Uzupetnieniem oferty jest oprogramowanie
MIntNC, z graficznym interfejsem, uzytecz-
nym w aplikacjach korzystajgcych z G-Code,

Produkty

—

(Fot. Arch. ABB)

Produkty dla wieloosiowych zaawansowanych
systemow napedowych wymagajgcych precyzyjnych
zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi osiami znajdg
zastosowanie w maszynach do ciecia, klejenia,
Spawania, szlifowania czy drukowania.

HPGL czy DXF. Do prostszego sterowa-
nia ruchem mozna wykorzystac¢ platforme
PLC AC500, programowang w srodowisku
CoDeSys z uzyciem komunikacji EtherCAT
i bibliotek PLCopen.

Falowniki

Za realizowanie zadanej przez kontroler
pozycji odpowiadajg napedy serwo. W ofer-
cie ABB znajduja sie zardwno najprostsze
— sterowane analogowo lub impulsowo z serii
MicroFlex, jaki i bardziej ztozone falowniki
MicroFlex e100 (z komunikacjg Ethernet
POWERLINK) lub MicroFlex €150 (z komuni-
kacjg EtherCAT). Najbardziej zaawansowane
sg napedy MotiFlex e100, na bazie ktérych
mozna zbudowac samodzielng wieloosiowg
aplikacje. Uzupetnieniem oferty, szczegol-
nie dla wiekszych mocy, sg falowniki serii
ACSM1.

Silniki

Elementami wykonawczymi w aplikacjach,
w ktorych wymaga sie doktadnego $ledze-
nia zadanej pozycji, sg silniki serwo. ABB
oferuje serwa obrotowe 0 znamionowych
momentach od 0,16 Nm do 134 Nm. Poza
standardowymi, silniki mogag by¢ wykonane
w P67 ze stali nierdzewnej, co jest idealnym
rozwigzaniem dla przemystu spozywczego
lub farmaceutycznego. Ciekawostkg jest
rozwigzanie dla aplikacji wymagajgcych pracy
w temperaturze od —40°C.

Oprdécz obrotowych dostepne sa tez serwa
liniowe. Silniki liniowe zapewniajg uzyskanie
bezposrednio ruchu prostoliniowego, bez
potrzeby uzycia mechaniki zamieniajgcej typo-
wy ruch obrotowy silnika na prostoliniowy.
W ekonomicznych aplikacjach doskonale
sprawdzajg sie silniki krokowe. ABB oferuje
je ze zintegrowang elektronikg o znamionowych
momentach od 22 Ncm do 749 Nem.

Uzupetnieniem oferty sa: kable, filtry EMC,
dtawiki, rezystory hamujgce, dodatkowe wej-
Scia/wyjscia oparte na sieci CANopen (seria
ioNODE2 lub AC500) oraz panele HMI (seria
CP600).

Zastosowanie

Produkty te przeznaczone sg dla wielo-
osiowych zaawansowanych systemow
napedowych wymagajacych precyzyjnych
zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi osiami,
np. uktady typu latajgca pita, programowe
krzywki, synchronizacja itp. Zastosowanie
znajda zatem w maszynach do ciecia, kleje-
nia, spawania, szlifowania czy drukowania.
Stanowig rowniez ekonomiczne rozwigzanie
dla prostszych aplikacji typu ,point to point”
w urzadzeniach do pakowania, sktadania,
napetiania czy etykietowania.

Wiecej informaciji:

Krzysztof Stawski

e-mail: krzysztof.stawski@pl.abb.com
tel. kom.: 728 401 714

Przyktadowe wieloosiowe sterowanie maszynowe
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1. Kontroler ruchu z serii
NextMove

2. Panel HMI

. Wejscia/wyjscia rozproszone
oparte na sieci CANopen

. Enkoder maszynowy

. Falowniki MicroFlex €100

. Hub Ethernet POWERLINK

. Kontroler ruchu MINT oparty
na opcjonalnej karcie falow-
nika MotiFlex e100
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TwinLine — nowy system

nasciennycr
szaf rozdzielczych A

Obudowy ABB to najszersza
gama urzadzen rozdzielczych
niskiego napiecia. Aby sprostac
wymaganiom dystrybucji energii

W nowoczesnych instalacjach
elektrycznych, w ofercie znajdujg
sie produkty poczgwszy od szafek
instalacyjnych, az po rozdzielnice
szkieletowe do 4000 A. Bazujgc
na ponad 50-letnim doswiadczeniu,
firma wprowadza na rynek nowy,
uniwersalny system obudow

do montazu aparatury niskiego
napiecia TwinlLine do 850 A.

|

, Wymiary
nowych obudow

Nazewnictwo poszczegdlnych
I obuddw zostato ograniczone do
' trzech typdw, w zaleznosci od ich
gtebokosci:
TwinLine-G - 225 mm,
TwinLine-L — 275 mm
oraz TwinLine-W — 350 mm.
= Obudowy dostepne sg w siedmiu
== wysokosciach: 650, 800, 950,
1100, 1250, 1400 1850 mm
oraz szesciu szerokosciach:
300, 550, 800, 1050, 1300
i 1550 mm.

o o

)i

Ll
1

all Laki [a

—

_—
-

e

\

34 ABB Dzisiaj 4/12

| wolnostojgcych
BB

owy system szaf rozdziel-
czych do wyposazenia
modutami funkcjonalny-
mi jest nastepca znanego
juz klientom typoszeregu
szaf wiszgcych (do uziemiania: C, G, W;
w |l klasie ochronnosci izolacji: FS, WS)
oraz stojacych (do uziemiania: C, G, W;
w |l klasie ochronnosci izolacji: FS, WSO)
W pierwszej oraz drugiej klasie izolacii.
Gtéwne zmiany konstrukcyjne nowej serii
dotycza wielkosci obuddw, sposobu mon-
tazu konstrukcji wsporczych oraz nowych,
ergonomicznych podejs¢ kablowych.

System TwinLine zostat przetestowany
zgodnie z normami IEC 61439 i DIN EN
61439 czes$¢ 1 i 2. Zakres przeprowadzo-
nych badan dotyczy warunkéw eksploata-
cji i wymagan konstrukcyjnych zestawdw
rozdzielnic i sterownic niskonapieciowych
w systemach wytwarzania, przesytu, roz-
dziatu energii elektrycznej w warunkach
specjalnych oraz do zastosowan powszech-
nego uzytku (do obstugi przez osoby
niewykwalifikowane).

Podwyzszony stopier ochrony IP55 sprawia,
ze obudowy TwinLine jeszcze lepiej nadaja sie
do zabezpieczenia zainstalowanej aparatury
przed wilgocig i zanieczyszczeniami. Wedtug
PN-EN 60529: 2003 pierwsza cyfra oznacza
szczelnos¢ obudowy w zakresie wysokiego
ograniczenia dostawania sie do wnetrza pytow,
druga natomiast okresla ochrone zainstalowa-
nej wewnatrz aparatury przed przedostaniem
sie wody lanej struga.

Uniwersalno$¢ rozbudowy

Konstrukcje modutowe systemu mozemy
rozszerza¢ poprzez nadbudowanie nad bgdz
obok istniejacych obuddéw. Szafy TwinLine
gwarantujg fatwosc i bezpieczeristwo tgcze-
nia szeregowego.

Nowe koncepcje w zakresie wyposazenia
wnetrza dotycza miedzy innymi sposobu
regulacji i montazu elementéw wsporczych,
na ktérych montuje sie system zabudowy
modutami CombiLine-M. Szeroka gama 202
paneli moze spemic¢ praktycznie kazde wyma-
ganie dla systemu rozdziatu energii do 850 A,

Produkty

(Fot. Arch. ABB)

oferujgc nieograniczong liczbe mozliwych
konfiguracji wewnatrz obudowy.

Montaz aparatéw i ich okablowania poza
obudowa

Kolejnym istotnym udogodnieniem jest moz-
liwos¢ mocowania aparatéw i ich okablo-
wania poza obudowg na ramie wsporcze;
badZ ptycie montazowej, co daje dostep
do aparatéw ze wszystkich stron. Gtebokosc
montowanych ram wsporczych (WR lub EDF)
badZ ptyt montazowych mozemy regulowac
skokowo, co 12,5 mm, a nastepnie bez
uzywania jakichkolwiek narzedzi zablokowacé
w obudowie, tworzac jednolitg, scalong
konstrukcije.

Instalacje w systemie TwinLine sg znacznie
wygodniejsze dzieki zastosowaniu licznych
przestabien do wybicia, m.in.: w podstawie
(praktycznie dla catej szerokosci kazdej
z kolumn — powigkszona powierzchnia
na wprowadzenie kabli); w gornej i dolnej
czesci scian bocznych — dla prowadzenia
mostu szynowego lub szeregowego tgcze-
nia szaf. Gorna ptyta obuddw jest otwarta,
co na etapie projektowania umozliwia dobdr
najbardziej optymalnych przepustow dla
kabli wejsciowych.

Nowatorskie rozwigzania

Nowe przepusty membranowe (z montazem
zatrzaskowym) umozliwiajg instalacje kabli
0 srednicy 6-32,5 mm, ktére dzieki zinte-
growanemu mocowaniu nie wysuwajg sie.

Szafy TwinLine
gwarantuja tatwosc¢

| bezpieczenstwo
tgczenia szeregowego.
Liczne przestabienia
do wytamania

oraz duze otwory
przepustowe
zapewniajg wygodng
instalacje.

Dostepne sg takze przepusty pod dtawice
kabli o wiekszej Srednicy oraz zaslepiajgce
pokrywy plastikowe i stalowe.

Podwyzszona funkcjonalnos¢ dotyczy
takze nowych cokotéw, w ktérych mozna
zaadaptowad listwy do uchwytéw kablowych
(z regulacjg skokowg gtebokosci co 12,5 mm)
a boczne, wybijane otwory utatwiajg zabu-
dowanie w ich wnetrzu kanatéw kablowych.
Cokoty dostepne sg w dwdch wysokosciach:
50 i 100 mm i mozna je montowac jeden
nad drugim.

Modyfikacje usprawniajgce dotyczg tak-
ze zawiasow drzwiowych. Aktualnie drzwi
systemu TwinLine, nawet przy potgczo-
nych obudowach, uchylajg sie 0 180 stopni,
co pozwala na tatwy dostep do modutéw
funkcjonalnych oraz zainstalowanych apa-
ratéw. Zamiana strony otwierania drzwi nie
stanowi problemu.

Systemy modutowe ABB zapewniajg wysoka
elastycznosc w zakresie konfiguracji réznych
uktadéw tablic rozdzielczych dla budynkdw.
Praktyczne, szczegdtowe rozwigzania umoz-
liwiajg szybka i dostosowang do konkretnych
potrzeb instalacje systemu.

System obuddw TwinLine to kompletna
gama produktow dostepnych w obu klasach
ochrony i trzech gtebokosciach szaf. Wszystkie
posiadajg wysoki stopien ochrony IP55.

Wiecej informacji:

Robert Zawistowski

e-mail: robert.zawistowski@pl.abb.com
tel. kom.: 697 890 748

ABB Dzisiaj 4[12 35



Produkty Produkty

nie byty tak szeroko stosowane, problem
wyzszych harmonicznych byt praktycznie
niezauwazalny. Jednak coraz czestsze
stosowanie nieliniowych odbiornikéw
sprawia, ze problem znieksztatcen stat
sie powazny.

Stosowanie filtrow aktywnych
to obecnie najlepsze rozwigzanie
stuzgce eliminowaniu
wyzszych harmonicznych.

Na podstawie ich pomiaru
filtr ,wstrzykuje” wybrane
harmoniczne w przeciwfazie,
co w konsekwenciji powoduje
ich zniesienie. Typy filtrow
oferowane przez ABB

to PQFI, PQFM, PQFS.

Normy i regulacje prawne
Powyzsza sytuacja powoduje, ze rosnie
obcigzenie sieci. Maszyny elektrycz-
ne, transformatory czy przewody muszg
zosta¢ przewymiarowane, aby mogty
sprosta¢ wymaganiom przesytu wiekszych
pradow i wytrzymac¢ wyzsze obcigzenia
termiczne.

llos¢ wyzszych harmonicznych okresla-
ja normy PN-EN 50160, jako wymagania
dla sieci niskiego i sredniego napiegcia,
IEEE519 dla sieci rozdzielczej oraz IEC
61000 dla urzadzen. Regulacje prawne
pozwalajg na zachowanie jakosci energii
na dopuszczalnym i akceptowalnym pozio-

Wptyw wyzszych harmonicznych (pradowych)
mie. Normy okreslajg gérng, dopuszczalng

granice zawartosci harmonicznych. Coraz

wieksza liczba urzadzen generujacych wyz- THD, 0% 33% 39% 44%

sze harmoniczne sprawia, ze granica jest  Wart. maks. 100% 133% 168% 204%

blisko, wiec tatwo jg przekroczy¢, co wigze
. : . . RMS 100% 105% 108% 110%
sie z karami oraz wadliwg pracg urzadzen.

Nalezyty margines bezpieczenstwa mozna
zachowad dzieki uzyciu filtrow.

Praca filtra aktywnego

Rozwiagzanie problemu

Najlepszym obecnie rozwigzaniem, stuza-  Przebieg ﬁ-u—

cym eliminowaniu wyzszych harmonicz-  pradu

nych, jest stosowanie filtréw aktywnych. obcigzenia

Sa to urzadzenia, ktére na podstawie

pomiaru pradu regulujg swojg prace tak,

aby reakcja filtréw byta jak najszybsza

i pozwalata skutecznie filtrowaé¢ wyzsze  Spektrum

harmoniczne. Obciazenie ma charak- harmonicz-

ter dynamiczny i tylko filtr aktywny jest nych :IE

w stanie dopasowywac sie do aktualnego
stanu pracy sieci.

Na podstawie pomiaru harmonicznych filtr
»Wstrzykuje” wybrane harmoniczne w prze-
ciwfazie, co w konsekwencji powoduije ich podstawowa
eliminacje (zniesienie). W takim ukfadzie
uzyskuije sie przebieg sinusoidalny, ktd- _@ ) )
ry spetnia wymogi stawiane przez normy,
co pozwala uzytkownikowi na unikniecie )
kar zwigzanych ze ztg jakoscig energii elek-
trycznej i nieplanowane przestoje. Brak kar
oraz mniejsze zuzycie energii elektrycznej
skutkujg zyskami w postaci wymiernych
oszczednosci finansowych.

Sposob podfgczenia filtra do sieci

Filtrowanie wyzszych
harmonicznych

Tylko czestotliwosé

Zasilanie

Pt

rzyczyna takiego stanu zwigza-
na jest z duzg iloscig odbiorni-
kéw nieliniowych, ktére pobie-
rajg z sieci prad odksztatcony.
Do takich urzgdzen zalicza sie

Kazdy z podfgczajgcych sie do sieci powinien
— PO przeprowadzonej analizie — zobaczy¢
idealng sinusoide, ze statg amplitudg

Tylko
harmoniczne

| czestotliwoscig. W wiekszosci przypadkow
analiza ukazuje brutalng rzeczywistosc¢ i pokazuje
przebieg, ktory wcale sinusoidy nie przypomina.

36 ABB Dzisiaj 4|12

wszystko, co ma energoelektroniczne zasi-
lanie: swietldwki kompaktowe, komputery
PC, drukarki, przemienniki czestotliwo-
Sci itd. Do czasu, kiedy takie urzadzenia

Wiecej informaciji:

Kamil Tomaszewski

e-mail: kamil.tomaszewski@pl.abb.com
tel. kom.: 728 401 611
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Rozwigzania ABB
dla gornictwa wegla

kamiennego

Il
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Dzieki przytaczeniu
amerykanskiej

firmy Baldor, Grupa
ABB uzupetnita

oferte o elementy
przeniesienia napedu,
poczgwszy od szerokigj
gamy sprzegiet, kot
pasowych, przekiadni
mechanicznych ifozysk,
po silniki elektryczne

0 specjalistycznych
zastosowaniach i wysokiej

sprawnosci energetyczne.

W tym takze dla
przemystu gorniczego.

ytyczna 94/9/EG lub tez

ATEX95 reguluje na ryn-

ku europejskim przepisy

ochrony przeciwwybucho-

wej wszystkich rodzajow
urzadzen. Eksploatacja urzadzen i maszyn
w Srodowisku zawierajgcym wybuchowe
mieszanki powietrzno-gazowe lub powietrz-
no-pytowe wymaga szczegdlnych srodkow
ostroznosci. Jezeli nie da sie uniknac pracy
w Srodowiskach zawierajgcych te mieszanki,
muszg zostac zastosowane specjalnie zabez-
pieczone elementy napedowe.

Dla zaktaddw wydobywczych branzy gor-
niczej ABB proponuje wiele kompletnych
rozwigzan napedzajacych przenosniki tasmo-
we. W ich sktad wchodza: silniki elektryczne
przeciwwybuchowe, przektadnie redukcyjne,
sprzegta hydrokinetyczne, zespoty tozyskowe
oraz bebny przenosnikowe. Korzystajgc
z wieloletniego doswiadczenia firmy Baldor,

Produkty

ABB oferuje niezawodne produkty do dtu-
gotrwatej eksploatacji w najtrudniejszych
warunkach. Przedstawiamy gtéwne grupy
produktowe dostepne na polskim rynku.

Magna XTR - superwytrzymate reduktory
Reduktory Magna Gear XTR, zaprojektowane
w sprawdzonej, walcowo-stozkowej i pla-
netarnej technologii, sg idealnym rozwigza-
niem przy transporcie materiatéw masowych
w brudnych, zakurzonych i agresywnych sro-
dowiskach w kopalniach wegla kamiennego,
kamieniotomach czy cementowniach.

MagnaGear XTR to wysokoprzecigzal-
na przektadnia do przenoszenia wysokich
momentéw obrotowych, o ograniczonych
do minimum gabarytach. Cechuije jg mak-
symalna niezawodnos¢ i fatwa konserwacja.
Zakresy przenoszonych momentéw oscyluja
miedzy 11 000 a 104 000 Nm, co odpo-
wiada przenoszonej mocy maksymailnegj
ok. 1900 kW. Wykorzystujac konstrukcje
modutowa, reduktory MagnaGear XTR sg
dostepne w wersji z watami rdwnolegtymi,
jak i katowymi: prawo- i lewostronnymi.
tozyska w reduktorze spetniajg lub przekra-
czajg wartosci normy AGMA (American Gear
Manufacturers Association), w wyniku czego
ich zywotnos¢ jest dwa razy dtuzsza niz urzg-
dzen wielu europejskich konkurentdw.

W przektadniach jako standard uzyte jest
podwadjne uszczelnienie HNBR, gwarantu-
jace wiekszg odpornosc¢ na zuzycie, ogra-
niczenie korozji wzerowej na wale silnika,
szerszy zakres temperatur pracy, lepszg
ochrone przed wnikaniem zewnetrznych
zanieczyszczen.

Ten innowacyjny produkt wraz z jego
wysokozaawansowanymi rozwigzaniami
obniza do minimum koszty utrzymania i kon-
serwagcji, przyczyniajgc sie zwiekszenia
wartosci uzytkowej catej aplikacii.

Sprzegta hydrokinetyczne
Sprzegto hydrokinetyczne to sprzegto, w kto-
rym ruch obrotowy z elementu czynnego

— Swiatowe lub wyzsze standardy
sprawnosci energetycznej,

— certyfikaty (IECEx, ATEX, ANZEX,
GOST-R, MSHA, MA),

—moce 2,2-220 kW,

— napiecie 240-1140 V, mozliwe
rowniez 3300 V oraz 4160 V
przy wiekszym wzniosie watu,

Cechy i zalety silnikow
przeciwwybuchowych ABB:

do biernego jest przenoszony za posred-
nictwem cieczy, przewaznie oleju. Gtéwne
zatozenie polega na potgczeniu w jednej
obudowie pompy oraz napedzanego przez
nig wirnika. Sprzegta hydrokinetyczne sg
stosowane w napedach maszyn o duzej bez-
wiadnosci, pracujacych w cigzkich warun-
kach ruchowych, narazonych na znaczne
i gwattowne przecigzenia.

Przyczyniajg sie do ztagodzenia rozru-
chu napedu, skrécenia czasu pracy silnika
elektrycznego przy duzych pradach, ttu-
mienia nagtych szarpnig¢ i zahamowan,
anulowania wszelkich dynamicznych nad-
wyzek obcigzen, nie ma tam bowiem bez-
posredniego potgczenia czesci napedowe;j
i napedzane;.

Sprzegta hydrokinetyczne oferowane przez
ABB moga przenosi¢ moce do 1840 kW przy
1450 obr./min. Dostepna jest réwniez opcja
z wydtuzonym czasem opdznienia startu.

Silniki elektryczne do pracy w srodowi-
skach zagrozonych wybuchem

Baldor Electric to Swiatowy lider w dziedzinie
silnikdw dla przemystu gorniczego, pracu-
jacych w kopalniach wegla kamiennego
na catym Swiecie, gdzie wymagana jest
niebywata trwatos¢ i wytrzymatos¢. Silniki
sg bezobstugowe, bezpieczne i bezawaryjne
w ekstremalnych warunkach. Bardzo wyso-
ka dokfadnosc obrébki obudowy, gniazd
tozyskowych i skrzynki podtgczeniowej gwa-
rantuje szczelnos¢ wymagang przez ATEX
oraz inne jednostki certyfikujgce.

Silniki takie znajdujg zastosowanie jako
napedy pomp, przenosnikoéw, kruszarek,
odwadniarek. W IV kwartale br. zostaty wpro-
wadzone do oferty na rynkach europejskich.
Jak dla wszystkich produktéw ABB, firma
zapewnia dla nich wsparcie techniczne oraz
obstuge serwisowa.

Wiegcej informaciji:

tukasz Grzybowski

e-mail: lukasz.grzybowski@pl.abb.com
tel. kom.: 728 401 724

— mozliwos¢ zamdwienia
silnika z watkiem po stronie
przeciwnapedowe;,

— mozliwos¢ zamdwienia silnika
w wersji kotnierzowej,

— wydajnosc i jakos¢ poswiadczona
85-letnim doswiadczeniem
w gornictwie.

Gtowne zalety
przektadni Magna XTR:

— maksymalna niezawodnosg,

- sprawdzona technologia reduktorow
Dodge,

— dituzsza zywotnosc tozysk,

— uszczelnienia klasy premium,

— przektadnia zaprojektowania przy uzy-
ciu komputerowej metody elementéw
skonczonych (MES),

— utatwione rozproszenie ciepta,

— nizszy catkowity koszt uzytkowania,

- fatwa konserwacja.

Rodzaje oferowanych
sprzegiet:

— z bezposrednim otworem na wat
przektadni w piascie sprzegta,

— z kotem pasowym na wyjsciu sprzegta,

— pofaczone ze sprzegtem oponowym
Para-Flex.
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